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Shrnuti pro vedouci pracovniky

Plan dopravni obsluznosti Stfedoceského kraje (dale jen ,Plan®) je dokumentem vytvofenym za
Ucelem zhodnoceni souc¢asného a nastaveni budouciho sméru vyvoje verejné dopravy v kraji.
cile, které budou v obdobi let 2021-2025 naplfiovany. Konkrétni navrhovana opatfeni jsou pak
rozepsana v nasledujicim textu od kapitoly 3 dale. Tento dopravni plan zaroven nahrazuje
dopravni plany dotéenych obci StfedoCeského kraje, které zajiStuji objednavku dopravni
obsluznosti.

Rostouci po €et obyvatel kraje

Do roku 2025 muze odhadem vzrlst pocet obyvatel Stfredoceského kraje o 65 tisic na celkovych
1,45 milionu. Tento vyvoj vSak nebude rozlozen rovnomérné. K nejvétsim populaénim pfirfstkim
by mélo dochéazet v nejblizsim okoli Prahy (Ri¢any, CernoSice, Brandys nad Labem — Stara
Boleslav). NizSi popula¢ni pfirtstky, resp. stagnaci po¢tu obyvatel naopak mGzeme predpokladat
v mistech vzdalenéjSich od Prahy s relativné horSi dopravni dostupnosti (DobfiS, Slany, BeneSov)
nebo v obcich s relativné starsi vékovou strukturou, kde nedojde pfirozenému pfirdstku obyvatel

(Kladno, Kralupy nad Vltavou).

Rostouci p Feprava na Zeleznici

Vazby Stfedoceského kraje do okolnich regionl rostou zejména v Zelezniéni dopravé. Kromé
zasadniho navySeni prepravenych cestujicich z/do hl. m. Prahy z necelych 6 miliond na
15 miliond mezi roky 2010 a 2018 (+160 %) stoji za pozornost také rostouci poptavka po
cestovani z/do Pardubického, Jihoeského a Libereckého kraje.

Rust kompenzace ve financovani ve tejné dopravy

V roce 2021 bude na dopravni obsluznost vynaloZzeno Stfedo¢eskym krajem vice nez 3,5 mld. K&
(v€etné prispévku statu na financovani drazni dopravy). Financovani krajské vefejné dopravy v
poslednich letech &elilo znacnému navySovani naklad(i na jeji zajiSténi (jesté v roce 2016 bylo na
jeji zajisténi vynakladano méné nez 2 mld. K¢) a Ize o€ekavat, Ze tlak na zvySovani komfortu,
nutnou modernizaci (zavadéni ETCS, konverze napajeci soustavy, pozadavky na snizovani
emisi) a rozsah objednavky bude dale pokracovat i vzhledem k postupujicimu procesu
suburbanizace a narlistu poc¢tu obyvatel v Prazské metropolitni oblasti. Vyhled darnovych pfijmu
krajského rozpoctu vSak z divodu koronavirové pandemie COVID-19 a uvazovanym danovym
balitkam ze strany VIady Ceské republiky jde proti tomuto trendu a Stfedocesky kraj tak bude v
nasledujicich letech &elit bezprecedentni vyzvé spocivajici v hledani dostupnych zdroju na kryti
vydajl spojenych se zajiSténim odpovidajici dopravni obsluznosti na svém Gzemi.

Integrace St fedo €eského kraje do PID

Zatimco integrace Zelezni¢nich linek do Prazské integrované dopravy (PID) na Uzemi
StfedoCeského kraje je UspéSné provedena, integrace autobusovych linek bude dokonéena az
vroce 2021. V poslednich letech se zvySuje pocet linek zahrnutych do systému PID i poéty
pfepravenych osob. Podil obci Stfedoceského kraje obslouzenych v ramci PID se zvySil z 26 %
v roce 2010 az na 67 % v roce 2019. Pfesto vSak 36 % vykonU autobusové dopravy zUstavéa i na
pocatku roku 2020 mimo systém PID.
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Tarifni uspo fadani a valorizace

Tarif PID je nyni nastaven jako pasmovy, avSak vzhledem k rozSifovani tarifu PID dale od Prahy
ztraci toto usporadani svlj vyznam. Aby doSlo k vyrovnani radialnich a tangencialnich cen, je
potfeba tarifni usporadani optimalizovat. Konkrétni rozhodnuti o uspofadani a nastaveni tarifu
musi pfedchazet novému vybérovému Fizeni na autobusové dopravce, které bude zahajeno
v roce 2021. Ruku v ruce se zménou struktury bude nutné zvazit i navySeni cen jizdného véetné
valorizace, nebot tempo ristu ekonomicky opravnénych nakladd dopravcl je mnohem rychlejsi
nez vynosova cast.

Sout éZe na autobusové dopravce

Stfedocesky kraj ma v sou¢asné dobé uzavieny smlouvy s 27 dopravci na zajisténi sluzeb ve
vefejné linkové dopravé. Az na tfi vyjimky jsou vSechny smlouvy platné do 30. 11. 2024. Nova
zadavaci fizeni na sluzby budou koncipovana na desetileté obdobi.

Iniciativa St Ffedo éeského kraje v G€i Sprav é Zeleznic

Stfedocesky kraj dlouhodobé usiluje o posileni role pfiméstské Zeleznice at iz formou
pfipominkovani projektd pfipravovanych Spravou Zeleznic, s. 0., tak i vlastni iniciativou a
pozadavky. Jeho pozici pak zna¢né posilil i organizéator IDSK, p. 0. Diky tomu jsou v sou¢asném
Planu zakomponovany pro jednotlivé traté zcela konkrétni pozadavky, cilové provozni koncepty
a opatfeni k jejich dosazeni. Mezi zasadni aktualné feSené projekty patfi napfiklad pfimé
Zelezni¢éni spojeni Kladna s Letistém Véaclava Havla Praha (tzv. zaokruhovéani) ¢i zasadni
zrychleni a zatraktivnéni spojeni Praha — Mlada Boleslav. Kraj i organizator pak musi spole¢né
aktivné vystupovat i v projektech celostatniho vyznamu, jako jsou zdmeéry vysokorychlostnich
trati, navySeni kapacity koridorovych trati ¢i feSeni zelezni¢niho uzlu Praha, aby obhajil své
zamery v regiondlni Zelezni¢ni doprave.

Rozvoj elektrické trakce

Plan formuluje naméty na rozSifeni elektrické trakce, a to nejen na drdze Zeleznicni, ale
i trolejbusové. Kromé dlouhodobé pfipravované modernizace a elektrizace trati 120 Praha —
Kladno s odbockou na letisté, podporuje Plan elektrizaci trati, napf. 070 Praha — VSetaty, 173
Praha — Rudn& u Prahy — Beroun, 210 Praha — Vrané nad Vltavou (a pfip. dale), nebo trati 110
Kralupy nad Vltavou — Slany, 111 Kralupy nad Vitavou — Velvary €i 122 Praha-Smichov —
Hostivice — Rudnéa u Prahy. Stfedocesky kraj sleduje synergii se zamérem hl. m. Prahy v oblasti
elektrifikace autobusové dopravy v Praze. Nabizi se vyuziti pilotni trolejbusové infrastruktury pro
linky MHD také linkami regionélnimi — konkrétné ve sméru na Brandys nad Labem a Kostelec
nad Labem, pfipadné i na Kladno. DalSim projektem pro kapacitni ekologickou dopravu je
prodlouzeni tramvajové traté z Prahy-Kobylis do Zdib.

Napajeci soustava a ETCS

Konverze stejnosmérné napajeci soustavy na stfidavou znamend pro Stfedocesky kraj nutnost
vyfeSeni problému se stavajicimi pfiméstskymi elektrickymi jednotkami 471 CityElefant. Obdobny
problém predstavuje zavedeni zabezpecovaciho systému ETCS, resp. jeho vozidlové ¢Easti.
To se dotkne velké vétSiny vozidel zajiStujicich dopravni obsluznost v regionu, a to vcetné
elektrickych jednotek 471. Finanéni naklady na uvedené technologické inovace nemohou byt
pfeneseny pouze na objednatele; bude nutné vyjednat finanéni GCast i ze strany statu, aby
nedoslo k finanéni paralyze celého systému dopravni obsluznosti.

Modernizace a obm éna kolejovych vozidel

Plan modernizace predpoklada obnovu vozového parku vozidly vSech velikostnich kategorii i
trakci — od modernizace jednotek fady 471 CityElefant po rozSifeni stavajiciho vozového parku
pofizenim dalSich dynamickych dvoupodlaznich elektrickych jednotek mj. pro viaky do Kladna a
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také dynamickych elektrickych jednotek mj. pro spésné vlaky do Slaného a Velvar.
V dlouhodobém horizontu je vhodné sledovat také vyuZiti dvouzdrojovych jednotek s bateriemi
na téch tratovych Usecich, kde by elektrifikace celé infrastruktury nebyla ekonomicka.

Inovace provozniho konceptu na Zeleznici

Na zakladé ziskanych zkuSenosti pracuje Plan s moznou Upravou provoznich konceptl na
Zeleznici, spocivajici napfiklad v zavedeni provozu pasmovych spésnych vlakd (pro vyrovnani
nerovnomérné obsazenosti vlaki a vyrazné zlepSeni ekonomické efektivity provozu), dvou
segmentl provozu (pro zkraceni cestovnich dob ze vzdalengjSich lokalit) ¢i naopak jednoho
segmentu obsluhy vzdy s ohledem na nejvhodnéjSi variantu pro danou trat a oblast kraje.
Provéfované provozni koncepty dale vychazeji z aktuélni i vyhledové situace a jiz ve
stfednédobém vyhledu dokazi nabidnout feSeni pro zhorSené kapacitni moznosti zelezni¢nich

trati v nékterych oblastech Stfedoceského kraje véetné prazské aglomerace.

Dukladné pfipravit je nutné provozni koncept vlaktl Praha — LetiSté Vaclava Havla (— Kladno), kdy
je pro obyvatele Stfedoceského kraje nepfijatelné, aby nékteré spoje z Kladna byly ukonéeny jiz
ve stanici Praha-Veleslavin, bez pfimé dostupnosti centra Prahy.

Uprava provoznich koncept (1 na regionalnich Zelezni énich tratich

Podrobnou analyzou projdou také vybrané regionalni Zelezni¢ni traté, a to zejména se snahou
o zefektivnéni sitové dopravni obsluznosti vramci IDS ve vazbé na provéfované inovace
provoznich konceptl u radialnich trati vedoucich do Prahy.

Kapacitni problémy autobusovych linek

Ve zjisténych relacich je nutné navysit kapacitu linek, kde dochéazi k astému preplfiovani spoju.
Jde napfiklad o Useky Slany — Kladno, Mlada Boleslav — Mnichovo Hradisté, Klecany / Odolena
Voda / Bast — Praha, Mni$ek pod Brdy — Praha. Uprava prob&hne bud linkovou optimalizaci,
nasazenim kapacitnéjSich kloubovych autobust, pfipadné kombinaci obojiho.

Chronicka zpozd éni autobusovych linek

Rada autobusovych linek dlouhodobé trpi kongescemi a nespolehlivosti cestovnich &ast. ReSeni
spociva v kombinaci infrastrukturnich opatfeni na komunikaéni siti, ipravach dopravniho znaceni
a vybaveni vozidel i svételné fizenych kfizovatek technologii pro preferenci.

Mezikrajska spoluprace

V ramci dokonéeni integrace autobusovych linek do PID vroce 2021 budou kromé
vnitrokrajskych vazeb feSena rovnéz mezikrajska dopravni spojeni, a to véetné feSeni tarifniho
odbaveni v rdmci jednotlivych IDS (v pocatku pfi lomeném tarifu) s kone€nym zajmem akceptace
soubéhu jednotlivych tarif(. VétSina autobusovych linek na okraji Stredoceského kraje v dosud
nezaintegrovanych oblastech respektuje spiSe hranice kraje nez potfeby jeho obyvatel. Ti mohou
z riznych duvodu spadovat do mést a obci na Uzemi kraji sousednich a opacné. Jednim z cill
integrace dopravy je pak tyto dulezité vazby zajistit.

Parkovist é P+R

Stfedocesky kraj dlouhodobé poskytuje soucinnost a podporu obcim Stfedoceského kraje pfi
pripravach projekti P+R a do budoucna usiluje o vytvofeni ucelené sité kapacitnich parkovist
P+R. Samotny Stfedocesky kraj pak zapocal s pfipravou vlastnich zachytnych parkovist, kde
prostfednictvim organizace IDSK nechal vypracovat Uzemné-technickou studii parkovist P+R
v 11 vybranych lokalitach. Studie prokazala reélnost stavby a efektivitu vynaloZzenych prostredki
u 10 z nich a to o celkové kapacité v rozmezi 2 700 — 3 300 parkovacich mist. U téchto projektd
pak bylo Stfedoceskym krajem schvéleno pokracovéani v dalSi projektové pfFiprave.
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Dva projekty P+R na Gzemi StfedoCeského kraje jsou pak soucasti projektu prodlouzeni
tramvajové trati Kobylisy — Zdiby. DalSim velmi vyznamnym partnerem v této oblasti je Sprava
Zeleznic, s. o., kterd nové komponuje zachytna parkovisté P+R do svych projektd v ramci
rozsahlé modernizace vybranych Zelezni¢nich trati.
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1 Zakladni informace o St fedo éeském kraji

Sttedodesky kraj je rozlohou i postem obyvatel nejvétsim krajem Ceské republiky. Nachazi se
v centralni oblasti zemé a svym tvarem obepin& hlavni mésto Prahu. Jeho rozloha svymi pfiblizné
jedendcti tisici ¢tverecnimi kilometry zabira plochu asi 14 % Gzemi republiky. Touto rozlohou je
Sttedodesky kraj pfiblizné dvakrat rozlehlejsi nez pramérny kraj Ceské republiky.

Svoji centralni polohou je StfedoCesky kraj pfeduréen k sousedstvi se vSemi kraji kromé
Karlovarského a moravskych krajti. Jeho poloha je specificka i vzhledem k hlavnimu méstu Ceské
republiky, se kterym je po vSech strankach neodmyslitelné spjat, a se kterym je ve vzajemné
interakci.

Uzemné se kraj dale dé&li na 12 okresu s 10 okresnimi mésty, z nichz nejvétsi je okres Pfibram,
ktery zabira rozlohou pfiblizné 14 % celého kraje. Ve &lenéni pouzivaném od reformy statni
spravy v roce 2003 je ve Stfedoceském kraji 26 obci s rozSifenou plsobnosti. V roce 2018 bylo
na Uzemi kraje 1144 obci, nejvice z nich bylo soustfedéno v okresech Mlada Boleslav a Pfibram.

Ve Stfedoceském kraji se nachazi celkem 84 obci se statutem mésta, Kladno a Mladé Boleslav
jsou meésty statutarnimi. Mezi pét nejvétSich mést nachazejicich se na Uzemi kraje patfi Kladno,
Mlada Boleslav, Pfibram, Kolin a Kutni Hora.

Na uzemi Stfedoceského kraje chybi obec, ktera by byla jeho pfirozenym centrem, jako je tomu
u vétSiny ostatnich kraja. Tuto funkci vSak vyznamnym zplsobem plni Hlavni mésto Praha. Hlavni
meésto je se StfedoCeskym krajem spojeno fadou velmi Gzkych vazeb, mimo jiné vazbami
ekonomickymi a dopravnimi. Realizaci dopravnich vztah( zajiStuje husta dopravni sit, ktera vsak
v nékterych pfipadech ne zcela odpovida souc¢asnym pozadavkim na kvalitu pfepravy ani
pfepravni poptavce. Z Uzemi StfedoCeského kraje vede radialnim smérem ku Praze silni¢ni
i Zelezniéni sit, ktera zajistuje spojeni hlavniho mésta nejen se stfednimi Cechami, ale i se
zbytkem Ceské republiky a zahrani&im.

Tabulka 1.1: Zakladni statistické Gdaje o St  Fedo €eském kraji

Rozloha 10 928 km?

Pocet obyvatel 1385141

Pramérna hruba mzda 36 829 K¢

Pocet obci 1144

Okresy kraje BeneSov, Beroun, Kladno, Kolin, Kutna Hora, Mélnik,

Mlada Boleslav, Nymburk, Praha-vychod, Praha-zapad,
Pfibram a Rakovnik

Ve Stfedogeském kraji, jen? je nejlidnatéjsim regionem Ceské republiky, Zilo k po&atku roku 2020
celkem 1 385 141 obyvatel. Mezi nejlidnatéjSi okresy kraje patfi Praha-vychod, Kladno, Praha-
zapad a Mlada Boleslav. V prvni tfech jmenovanych byla nejvyS$Si rovnéz hustota zalidnéni
z pohledu vSech okresu kraje, coz je dano velmi silnymi socialné-ekonomickymi vazbami na
centralné situovanou Prahu.
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1.2.1 Analyza historickych dat

ix s

ze vsech regiond Ceské republiky. S timto Gdajem souvisi naopak vysoky poget obci s po&tem
obyvatel do 2 000. V takovych obcich zije 40,8 % obyvatelstva kraje.

Demograficky vyvoj Stfedoceského kraje je jiz od poloviny 90. let z velké ¢asti ovlivnén vystavbou
satelitnich obytnych celkd kolem Prahy. Diky tomuto jevu se meziroéné pravidelné zvySuje pocet
obyvatel kraje. Pocinaje rokem 2006 se ve StfedoCeském kraji také rodi vice déti, nez kolik zde
Ceské republiky. | pFes toto prvenstvi dochazi ve Stredoteském kraji ke starnuti obyvatel, kdy
i zde od roku 2015 pocetné pfevaZzuji osoby ve véku 65 a vice let nad détmi ve véku do 14 let,

coZ je vyjadifeno ukazatelem Index stafi v Tabulka 1.2. Jedinou vyjimku z této statistiky na Uzemi
Stfedoceského kraje tvofi okresy Praha-vychod a Praha-zapad.

Vyznamné misto zaujima StfedoCesky kraj i ve statistice nejvySsiho pfirlistku poctu obyvatel.
V roce 2017 byl tento ukazatel ve Stfedoceském kraji v rAmci srovnani s kraji ostatnimi druhy

nejvyssi, hned po Praze.

Celkovy pocet obyvatel Stfedoceského kraje, ktery je uveden v Tabulka 1.2, se od roku 2000 do
roku 2019 zvysil o téméF &tvrtinu, konkrétné o 24,2 %. Podobné jako v celé Ceské republice se
i ve StfedoCeském kraji zvySuje prGmérny vék obyvatelstva, coz je prezentovano v téze tabulce.

Tabulka 1.2: Vyvoj po €tu obyvatel ve St fedo ¢eském kraji

Rok Pocet obyvatel Prameérny v ék Index sta Fi
celkem
1998 1108 465 38,6 86,4
1999 1111354 38,9 88,3
2000 1115038 39,1 90,0
2001 1123931 39,3 90,5
2002 1128 674 39,5 91,5
2003 1135795 39,7 92,8
2004 1144 071 39,8 93,6
2005 1158 108 39,9 94,5
2006 1175 254 40,0 95,5
2007 1201 827 40,0 95,3
2008 1230691 40,0 95,6
2009 1247 533 40,0 95,4
2010 1264 978 40,1 94,8
2011 1279 345 40,3 95,9
2012 1291 816 40,4 97,4
2013 1 302 336 40,6 98,8
2014 1315 299 40,7 99,6
2015 1326 876 40,8 100,5
2016 1338 982 41,0 101,5
2017 1352 795 41,1 102,5
2018 1369 332 41,2 103,0
2019 1385141 41,3 103,9
Zdroj: CSU
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1.2.2 Predpokladany vyvoj

Podrobna prognéza vyvoje podtu obyvatel a sloZeni obyvatelstva byla provedena Ceskym
statistickym ufadem (CSU) a je predkladana v publikaci Projekce obyvatelstva v krajich CR — do
roku 2070, ktera byla vydana na konci roku 2019. Pro Gc¢ely tohoto dokumentu byl analyzovan
predikovany vyvoj do roku 2030, ktery je také z hlediska pravdépodobnosti jeho realného

Dle uvedené prognézy bude mit StfedoCesky kraj k zacatku roku 2030 vice nez 1,5 milionu
obyvatel, je tedy pfedpokladan dalSi vyznamny narlst oproti sou¢asnému stavu. Progndza pocita
s postupnym rdstem poctu obyvatel ve vékové skupiné 15-64 let a vékové skupiné 65+. Pocet
déti ve véku 0-14 let bude pfes maly narlst do poloviny dvacatych let a nasledny pokles
viceméné stagnovat.

VySe popsany vyvoj odpovida sou¢asnému trendu, kdy dochazi jednak ke stéhovani obyvatel do
Stfedoceského kraje, jednak ke starnuti obyvatelstva a dlouhodobé stagnaci poctu narozenych.
Podrobné Udaje vychazejici z této prognédzy uvadi Tabulka 1.3.

Tabulka 1.3: Progn6za po €tu obyvatel ve St fedoéeském kraji k 1.1. prognézovaného roku

Rok Pocet obyvatel v tom ve v éku:

celkem 0-14 15-64 65+
2019* (realné Udaje) 1369 332 241 941 878 132 249 259
2020 1385731 246 248 883 213 256 270
2021 1 399 595 249 085 887 791 262 718
2022 1413 051 250 912 893 225 268 915
2023 1426 088 250 824 901 031 274 233
2024 1438 694 249 469 910 850 278 376
2025 1 450 865 247 974 921 801 281 090
2026 1462 605 246 257 932 560 283 789
2027 1473 936 245 182 942 000 286 754
2028 1484 890 244 285 950 320 290 285
2029 1495 516 243 331 956 934 295 251
2030 1505 869 241914 962 883 301 072

Zdroj: CSU

VySe uvedeny predikovany vyvoj bude mit dopad na celou fadu oblasti a zcela jisté i na vyvoj
dopravy a poptavky po dopravni obsluznosti. Lze predpokladat jesté tésnéjSi sepéti
Stfedoceského kraje s Prahou, kdy dojde k dalSimu zintenzivnéni pfepravnich pozadavku
aktivnich obyvatel. Rovnéz narudst poctu lidi starSich 65 let se mize v zavislosti na vyvoji celkové
ekonomické situace projevit ve zvySené poptavce po verejné doprave.

1.3  Ekonomické charakteristiky kraje

Ekonomicky vyvoj Stfedoceského kraje je stejné jako fada jinych oblasti velmi silné ovliviiovan
tésnym sepétim kraje s Prahou. Dale se vyznamné projevuje i koncentrace pramyslovych
podnikd jako napfiklad na Mladoboleslavsku a v dalSich regionélnich centrech.
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Stfedodesky kraj patfi z hlediska ekonomiky k nejvykonngjsim regionim Ceské republiky, coz? je
mozné ilustrovat i na hodnoté hrubého domaciho produktu (HDP), ktery se od roku 1995 do
soucCasnosti zvySil nejvice ze vSech kraju. Vyvoj HDP prezentovany na standardnich dil¢ich
ukazatelich je uveden v Tabulka 1.4.

Tabulka 1.4: Vyvoj HDP St fedo éeského kraje

Vyvoj HDP ve srovnatelnych 104,1 103,8 106,2 107,7 101,6
cenéach

(pfedchozi rok = 100)

Hruby doméci produkt 493 325 518 922 557 770 599 821 617 153
celkem (mil. K¢&)

Hruby doméci produkt 376 832 392 908 418 354 445 710 453 456

na 1 obyvatele (K¢&)

Zdroj: CSU

Mezi nejvyznamnéjSi primyslova odvétvi kraje patfi strojirenstvi, chemicky pramysl
a potravinarstvi.

Podobné jako se ekonomika kraje pozitivné vyvijela méfeno pomoci ukazatele HDP, tak dosahuje
Stfedocesky kraj velmi dobrych hodnot, i co se tyCe ukazatele nezaméstnanosti. PFi¢inénim
silného pramyslového zazemi kraje, rozvinutym sluzbam, Uzkému propojeni s Prahou a dobrym
stavem ekonomiky v poslednich letech se hodnoty nezaméstnanosti drzely na rekordné nizkych
¢islech. Ukazatel obecné miry nezameéstnanosti je prezentovan v Tabulka 1.5.

Tabulka 1.5: Obecna mira nezam éstnanosti St fedo éeského kraje

Obecna mira 51 3,5 3,1 2,1 2,0
nezameéstnanosti (%)

Zdroj: CSU

Nezaméstnanost je pak rozdilna v ramci jednotlivych oblasti Stfredoceského kraje. Obecné Ize
ilustrovat na okresu Pfibram, ktery ma dlouhodobé jednu z nejvysSich hodnot nezaméstnanosti
v kraji a na okresu Praha-vychod, ktery se pravidelné umistuje na opacném konci tabulky.

ZvySujici se HDP a ekonomické Uroven obyvatelstva Stfedoceského kraje se projevuje mimo jiné
zvySujici se kupni silou, se kterou nedilné souvisi nejen vétsi mira pouzivani osobniho
automobilu, ale obecné zvySovani mobility obyvatelstva. To klade zpétné vySSi naroky na systém
verejné dopravy, u kterého je kyZzena konkurenceschopnost s dopravou individualni.

Od ekonomické krize, kterd postupné zaséahla svét pocinaje rokem 2008, az do sou¢asnosti se
hospodafrstvi celé Ceské republiky i Sttedo¢eského kraje vyvijelo velmi slibné. V prvnim pololeti
roku 2020 vSak ekonomiku nejen celé zemé, ale i celé Evropské unie a vétSiny zemi na svété
zasahla opatfeni pfijata v souvislosti s pandemii nemoci COVID-19. Tato opatfeni se projevila
razantnim Gtlumem ekonomickych aktivit a vyraznym snizenim mobility obyvatelstva vedoucim
k razantnimu propadu ocekavanych trzeb v roce 2020 o vice nez 34 %. V listopadu 2020 byl tento
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propad pro rok 2020 zplsobeny opatfenimi Vlady CR a dal$imi autoritami vygislen celkové na
567 mil. K&; podrobny rozpad je uveden v nasledujici tabulce.

Tabulka: Vy €isleni vypadku skute €nych a odhadovanych trzeb

01/20 — 10/20 11/20 - 12/20
Obdobi celkem/rok
skute €nost odhad vypadku
Dréazni doprava 159 mil. K& 65 mil. K& 224 mil. K&
Autobusova doprava 235 mil. K& 117 mil. K& 352 mil. Ké
V dobé zpracovani tohoto dokumentu je v podstatt nemozné s pfijatelnou mirou

pravdépodobnosti predikovat, jak velky a jak dlouhodoby dopad na hospodarstvi bude tato krize
mit a jaké prinese dusledky v oblasti ekonomické, v oblasti dopravy i co se tyée cestovniho
chovani obyvatelstva.

Tabulka 1.6: Vyhled krajského rozpo €tu v oblasti dopravni obsluznosti

Druh dopravy 2021 2022 2023 2024 2025
Drazni 1874,2 1991,4 2053,6 2115 2182,3
Autobusova 1586,9 1737,7 1793,3 2109,3 2176,8
PFivozy 0 8 8,3 8,5 8,8
(v mil. K&)

Udaje v tabulce vychazeji z kontinualniho rdstu objemu kompenzaci v minulych letech; moznosti
rozpoctu kraje budou ale vzhledem k dopadim aktualni krize omezené. Rozsah prostredku
alokovanych na dopravni obsluznost vSak neni mozné v tuto chvili jednoznacné predikovat a
bude zaviset na vyvoji v roce 2021. V tabulce nejsou zapocitany investice do vybaveni vozidel
ETCS a pfipadna konverze trakéni soustavy na Uzemi Stfedoceského kraje a pfipadné Hlavniho
mésta Prahy. Zaroven neni zahrnut pfipadny provoz trolejbusovych a tramvajovych trati na Gzemi
Stfedoceského kraje.

1.4  Dopravni charakteristiky St fedo€eskeho kraje

1.4.1 Verejna doprava

Paterni sit verejné dopravy ve StfedoCeském kraji je tvofena zejména Zeleznici. Ta je
z kapacitniho hlediska pro kraj nepostradatelnd, zajiStuje realizaci vysokych pfepravnich vykonu
mezi krajem a Prahou, ale je vyuzivana také pro dalkovou Zelezni¢ni dopravu objednavanou
Ministerstvem dopravy CR. Z hlediska poptavky cestujicich i z hlediska provozni provazanosti je
Zeleznice na Uzemi StfedoCeského kraje a Prahy v podstaté jednim tézko délitelnym celkem.

Vzhledem k poloze Stfedoceského kraje, ktery obepina Uzemi Prahy, jsou hlavni pfiméstské
Zelezni¢ni traté soustfedény vzhledem k pomysinému centru kraje radialné se zdrojem, resp.
cilem v Praze. Tyto traté jsou uvedeny v Tabulka 1.7.

Tabulka 1.7: Hlavni p fiméstské trat é Stfedo ¢eského kraje

Trat’ Nazev Linky SaR

011 Praha — Kolin S1, S7, R9, R18, R19, R41
091 Praha — Kralupy nad Vitavou S4, S49, R20, R44, S49
120 Praha — Kladno S5, R24, R45

171 Praha — Beroun S7, R16, R26
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173 Praha — Rudnéa u Prahy — Beroun S6, R26

210 Praha — Vrané nad Vitavou — Cer&any/Dobfi$§ S8, S88

221 Praha — BeneSov u Prahy S9, R17, R49, S49
232+231 Praha — Lysa nad Labem — Kolin S2, S9, S22, R10

Ve smérech, kde neni k dispozici kapacitni Zelezni¢ni infrastruktura, jsou silné radialni vazby
StfedoCeského kraje na Prahu realizovany autobusovou dopravou. V navaznosti na tyto silné
patefni pfepravni vazby, at Zelezni¢ni nebo autobusové, tvofi autobusové linky sit’ k zajisténi
doplikovych a mistnich pfepravnich vazeb.

Zejména s ohledem na stale vzrlstajici vytizenost a kapacitni problémy na silni¢ni a dalniéni siti
Ize o¢ekavat zvySovani vyznamu stfedoceské regionalni zeleznice a jejiho napojeni na Prahu,
ale i narustajici potfebu preference autobusové dopravy. Porovnani dojezdovych ¢asu verejné
a individualni dopravy na vybranych relacich StfedoCeského kraje s pfesahem do Prahy je
prezentovano v kapitole 1.4.3.

S ostatnimi kraji, se kterym StfedocCesky kraj sousedi po své vnéjSi hranici, je spojeni kraje
zajistovano dalkovou dopravou, obvykle se zdrojem nebo cilem v Praze.

Stejné jako v pfipadé vefejné dopravy je i u dopravy individualni charakter pfepravnich toku
determinovan polohou Stfedoceského kraje a jeho vztahem k Praze. Kapacitni sit kraje pro
individualni dopravu je tvofena vzhledem k Praze radialné smérujicimi dalnicemi a Prazskym
okruhem DO v riizném stupni dokong&eni. Ty jsou napajeny silnicemi I. tfidy ¢i silnicemi krajskymi.
V okoli hlavniho mésta jsou velmi zatizené silnice I. tfidy i silnice nizSich tfid. Pro krajskou i
mezikrajskou dalkovou dopravu je pak na Uzemi StfedoCeského kraje vyuzivana sit silnic I. tfidy.

Investice do silniéni sité na Uzemi Stfedoceského kraje, které jsou pfipravovany a jejichz otevreni
je planovano v letech 2021-2025, vyznamné ovlivni i vefejnou dopravu. To se projevi zejména
nasledovné:

Zprovoznéni vyznamnych silni¢nich staveb miZze pfinést moznost rychlé a kapacitni dopravy
i pro autobusy zahrnuté do PID

Zprovoznénim vyznamnych silni¢nich staveb dojde k uvolnéni kapacity na stavajici siti, coz
pronese vyssi cestovni rychlost a vySsi spolehlivost pro autobusoveé linky na této siti
ZvySeni kvality silnini sité zatraktivni individuélni dopravu a muaze dojit k diléimu pfesunu
napf. z zelezniéni dopravy na silnici

V letech 2021-2025, pro které bude v platnosti tento dokument, Reditelstvi silnic a dalnic CR

(RSD) planuje ve Stfedogeském kraji a Praze zprovoznéni nasledujicich vyznamnych silniénich
staveb, které maji potencial ovlivnit i vefejnou dopravu:

DO 511 Béchovice — D1
D7 MUK Knoviz — MUK Panensky Tynec
D6 Krupa, prelozka; Hofesedly, pfelozka; Hofovicky, obchvat,
I/3 Olbramovice, pfeloZka
I/9, 1/16 Mélnik, obchvat, 2. stavba
Podobné jako byly analyzovany stavby pfipravované RSD, které maji potencial pozitivné ovlivnit

i vefejnou autobusovou dopravu, byla podobna analyza provedena i na silnicich Il. tfidy, které
jsou ve spravé Stfedoceského kraje. Z dostupnych materialt poskytnutych odborem dopravy
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krajského Ufadu byly jako investice s pfedpokladanym pozitivnim dopad na rychlost a spolehlivost
linkové autobusové dopravy vybrany nasledujici stavby v pfipravé:

e 11/201, Jesenice, obchvat — Il. Etapa (2024-2025)
e 11/240 Velvary, obchvat (2020-2022)

o 11/245 Celéakovice, obchvat (2021-2022)

e [I/331 St. Boleslav, obchvat (2020-2021)

e [1/605 Jizni obchvat Berouna a Kralova Dvora

e [I/112 BeneSov - SV obchvat (2022-2024)

Stfedocesky kraj zaroveri podporuje multimodalitu a udrzitelnou mobilitu, tak jak o téchto
terminech hovofi strategické dokumenty statu, EU a OSN. S podporou multimodality a udrzitelné
mobility souvisi motivace k omezovani IAD a presunu cestujicich do vefejné dopravy. Jednou
z cest je vystavba zachytnych parkovist P+R, prioritné u Zelezni¢nich stanic a zastavek,
u vyznamnych autobusovych zastavek ¢i u zastavek planovanych tramvajovych ¢i trolejbusovych
trati. Podporu vefejné dopravy je mozno zvysit i nabidkou modernich, bezpe€nych a komfortnich
prestupnich terminal(l ve vétSich dopravnich uzlech, ale i kultivaci menSich nadraznich budov
a okolniho prostoru, a to pfedevSim ve spolupraci s jednotlivymi mésty €i Spravou Zeleznic, s. o.

1.4.3 Zakladni porovnani ve fejné a individualni dopravy

Porovnani dojezdovych ¢asu verejné a individualni dopravy bylo vypracovano zejména za ucelem
ilustrovat konkurenceschopnost vefejné dopravy ve vztahu k dopravé individudlni. Vybrané
typické relace uvadi Tabulka 1.8. Nejedna se o exaktni vypocet ¢i hodnoty zjiSténé v terénu
dopravnim prazkumem, ale spiSe o indikativni hodnoty, kdy bylo snahou naplanovat cestu
verejnou a individualni dopravou z urcité lokality ve zdrojovém mésté (obvykle centra mésta) do
urcité lokality v cilovém mésté (také obvykle centra mésta). U vefejné dopravy byl vybiran obvykle
ten nejrychlejSi dostupny spoj. V pfipadé, Ze nebyl k dispozici spoj z centra mésta, byla
pfipoétena doba nutna dojizdkou verejnou dopravou k odjezdovému terminalu, pfipoctena byla
rovnéz dochazkova vzdalenost na nadraZi nebo zastavku.

Tabulka 1.8: Typické dojezdové €asy vefejné a individualni dopravy

Zdroj Cil Typicky cestovni ¢as Typicky cestovni ¢as
vefejnou dopravou individualni dopravou
Praha Mlad4 Boleslav 71 min 49 min
Praha Nymburk 54 min 50 min
Praha Kolin 37 min 55 min
Praha BeneSov 40 min 36 min
Praha Pfibram 62 min 49 min
Praha Kladno 62 min 30 min
Praha Dobfichovice 49 min 32 min
Mélnik Mlada Boleslav 69 min 46 min
Nymburk Kolin 31 min 28 min
SedIéany Pfibram 44 min 31 min
Beroun Kladno 82 min 30 min

Zdroj: www.mapy.cz
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Na zakladé provedeného srovnani lIze obecné konstatovat, Ze vefejn4 doprava je
konkurenceschopna zejména v relacich mezi Prahou a mésty ve StfedoCeském kraji, které jsou
napojeny na pfiméstskou Zeleznici. Pfikladem mohou byt cesty Praha — Nymburk, Praha —
BeneSov nebo Praha — Kolin, kde je dojezdovy ¢as vefejnou dopravou dokonce podstatné kratSi
nez dopravou individualni. Rovnéz lokality obsluhované autobusovymi linkami vyuZzivajicimi
dalnice jsou v porovnani s individualni dopravou relativné konkurenceschopné, pro ilustraci
uvedme linky na trasach Praha — Pfibram nebo Praha — Mlada Boleslav. O poznani méné pfizniva
situace pro vefejnou dopravu je obvykle pro spojeni dvou mést situovanych ve Stfedoceském
kraji. Pokud nejsou tato dvé mésta propojena pfiméstskou zeleznici, mdze byt cesta vefejnou
dopravou v porovnani s dopravou individualni ¢asové delSi az témér trojnasobné, jako je tomu
napfiklad v pfipadé spojeni mést Beroun a Kladno.

Z uvedeného srovnani vyplyva, ze vefejna doprava je velmi konkurenceschopna zejména pro
cesty z Uzemi Stfedoceského kraje radiadlnim smérem do Prahy, zejména pokud je uskute¢néna
na kapacitni Zelezni¢ni infrastruktufe nebo autobusovymi spoji vyuzivajicimi dalniéni
infrastrukturu. Naopak pfimé spojeni dvou i blizkych lokalit Stfedoceského kraje, které nejsou
propojeny kapacitni dopravni infrastrukturou, mize byt vefejnou dopravou C€asové velmi
nevyhodné. Z tohoto davodu je potfeba vénovat maximalni Usili vystavbé ¢i zasadni modernizaci
predevsim Zelezni¢ni dopravni sité, ktera by rychlé tangencialni spojeni vétSich sidelnich celkd
v rdmci Stfedoceského kraje dokézala zajistit. Pro tento proces je vSak nutnd vyrazna podpora
statu a provozovatele drahy.

Na Uzemi Stfedoceského kraje jsou socialnim odborem krajského Gfadu sledovany lokality, které
Ize oznadit za socialné vyloucené. Vyznacuji se obvykle fadou faktor(, v jejichz dusledku maji
lidé zijici v téchto lokalitach ztizeny pfistup na trh prace, ke vzdélani nebo socialnim sluzbam.
Casto byvaji také omezeny socialni vazby zde Zijicich obyvatel s vn&j$im svétem, vyskytuji se
nizka kvalita bydleni, Spatné hygienické podminky, dale pak rizikové formy chovani obyvatel
véetné kriminality, alkoholismu, gamblerstvi.

Celospolec¢enskym rizikiim spojenym se vznikem a vyskytem vylouenych lokalit je vhodné
pfedchéazet, pfipadné je zmirfovat snahou o postupné zapojovéani téchto oblasti zpét do struktury
spole¢nosti. Jednim z nastroju je i dostupnd vefejnd doprava, ktera zajisti obyvatelim
vylou€enych lokalit pfistup ke vzdélani, na trh prace a zékladnim spole¢enskym potfebam.

Ve Stfedoceském kraji jsou jako socialné vyloucené sledovany lokality v obcich, které prezentuje
Tabulka 1.9.

Tabulka 1.9: Socialn & vylou €ené lokality na Gzemi St fedo éeského kraje

Bakov nad Jizerou 1 40 Mlada Boleslav
Berovice 1 30 Slany

Bore¢ 1 70 Mlada Boleslav
Céaslav 1 32 Céaslav
Hofovice 1 30 Hofovice
Chotanky 1 20 Podébrady
Kladno 12 1000 Kladno
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13

Nazev obce Poéet socialn € Poc¢et obyvatel Nazev ORP

vylou €enych v sociéln é

lokalit vylou €enych

lokalitach

Klaster Hradisté nad Jizerou 1 30 Mnichovo Hradisté
Klobuky 1 30 Slany
Kolin 1 160 Kolin
Kralupy nad Vitavou 3 174 Kralupy nad Vitavou
Kutna Hora 4 260 Kutna Hora
Lib&ice nad Vlitavou 1 40 Cernosice
Mélnické Vtelno 1 40 Mélnik
Mélnik 3 100 Mélnik
Milovice 1 170 Lysé nad Labem
Mlad4 Boleslav 1 640 Mlad4 Boleslav
Neratovice 4 270 Neratovice
Nymburk 3 150 Nymburk
Postfizin 1 20 Kralupy nad Vitavou
Pfibram 6 600 Pfibram
RoZdalovice 1 20 Nymburk
Sadska 1 80 Nymburk
Slany 6 470 Slany
Spomysl 1 120 Mélnik
Trebestovice 1 50 Nymburk
Ttebesice 1 80 Caslav
Vrdy 2 40 Céaslav
Zlonice 1 200 Slany
Zelenice 1 20 Slany

Zdroj: Stfedocesky kraj, Odbor socialnich véci

PFiblizné lokalizovat mozny vyskyt socialné vyloucenych lokalit Ize i za pomoci dat o vyplaceni
pFispévku na Zivobyti. Pro Stfedocesky kraj je lokaliza¢ni kvocient domécnosti pobirajicich tento
pFispévek zobrazuje Obrazek 1.1. Cim tmavsi barvou je zobrazena oblast, tim vétsi podet lidi
pobirajicich pfispévek. Toto statistické zobrazeni nefika nic o vyskytu konkrétnich vylou¢enych

s

lokalit, nicméné muZze indikovat problematické oblasti ve Stfedoceském kraji, kde je vySSi
koncentrace lidi pobirajicich pfispévek na zivobyti, coz mlZe byt zpisobeno pravé i Spatnou

dopravni dostupnosti danych lokalit.
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Obrazek 1.1: Pftispévek na zivobyti vroce 2014 - lokaliza ¢€ni kvocient na Gzemi
Stfedo €eskeého kraje
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Zdroj: https://www.esfcr.cz/mapa-svl-2015

V néavaznosti na zpracovany plan dopravni obsluznosti a vylou¢ené lokality v ném identifikované
je vhodné udélat samostatnou analyzu téchto jednotlivych lokalit. Ta by méla pfinést informace o
kvalité dopravni obsluznosti v téchto lokalitach. Nasledna analyza pfinese informace o tom, zda
situaci v téchto lokalitach Ize zlepSit zvySenim kvality dopravni obsluznosti.
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2 Nabidka a poptavka ve ve fejné doprav é

Vefejna doprava ve StfedoCeském kraji je zaloZzena na siti patefnich zelezni¢nich linek, které jsou
doplnény patefnimi linkami autobusovymi ve smérech, kde neni k dispozici kapacitni zelezni¢ni
infrastruktura. Sit vefejné dopravy pak dotvareji autobusové linky v lokalitadch s nizsi poptavkou
po verejné dopravé.

Regionalni dopravou je ve Stfedoceském kraji zajiStovana dopravni obsluznost jednak v ramci
systému PraZskeé integrované dopravy (PID), jednak v systému StfedoCeské integrované dopravy
(SID). Tyto systémy nejsou v soucasné dobé vzajemné provazany, dochazi vSak k postupné
integraci dalSich oblasti kraje do systému PID.

Od roku 2014 do souc¢asnosti prezentované rokem 2018, coz je posledni rok, za ktery jsou v dobé
zpracovani dokumentu k dispozici data, doSlo k narlistu vyjezd(i cestujicich ze StfedoCeského
kraje jak v Zelezni¢ni, tak v silniéni dopravé. Narustu poctu vyjezdu byl zaznamenan zejména v
pfipadé vyjezdu cestujicich do regiond Zelezni¢ni dopravou, pfi¢emz se zde opét projevuji silné
prepravni vazby mezi Stfedoceskym krajem a Prahou. Mezi témito dvéma kraji se ro¢ni pocet
vyjezdu cestujicich po Zeleznici mezi roky 2014 a 2018 zvysil z 13,2 miliond na 15 milion{l. Pocet
vyjezdu cestujicich po zeleznici mezi Stfedoceskym krajem a ostatnimi sousednimi kraji se zvysil
jen mirn&, stagnoval a v nékterych pfipadech poklesnul. Casové fady podtu prepravenych
cestujicich po zeleznici zobrazuje Chyba! Nenalezen zdroj odkaz ..

Tabulka 2.1: Vyjezdy cestujicich po Zeleznici ze St  fedo ¢eského kraje do sousednich kraj
(tisice osob)

Cilovy kraj 2014 2015 2016 2017 2018
Hl.m. Praha 13 233,0 13973,2 14 043,5 14 655,3 15041,1
Jihocesky kraj 153,0 154,3 159,2 156,5 1715
Plzerisky kraj 146,0 146,7 152,4 149,0 159,2
Ustecky kraj 300,0 293,2 288,4 286,8 296,1
Liberecky kraj 152,0 149,7 151,4 157,9 168,4
Kralovéhrade 239,0 231,2 221,2 219,3 223,4
cky kraj
Pardubicky 387,0 384,7 374,4 350,6 361,8
kraj
Kraj Vysocina 171,0 166,1 164,1 155,0 160,1

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR

Verejna doprava, zejména Zelezni¢ni, pak plni i vyznamnou funkci z pohledu cestovniho ruchu,
protoZze hlavné o vikendech a o prazdninach je vyuzivana nejen pé&Simi turisty, ale i cyklisty.
Nejéastgji jsou cyklisty vyuzivany linky S8 Praha hl. n. — Vrané nad Vitavou — Ceréany, S88 Praha-
VrSovice — Vrané nad Vitavou — Dobf#i§, S75 Beroun — Rakovnik, S7 Praha - Beroun a S2 a S9
v Useku Praha — Lysa nad Labem
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Obrézek 2.1: Nér Gst vyjezd G do sousednich kraj G po Zeleznici mezi roky 2014 a 2018

/

Kromé enormniho zvySeni poctu vyjezdl ze Stfedoceského kraje do Prahy je mozné na vyse
uvedeném obrazku sledovat i narlst vyjezd( do Libereckého, Plzeriského a JihoGeského kraje.
Tyto nartsty mohou velmi pravdépodobné souviset se zvySenim kvality infrastruktury, kdy prace
na 4. koridoru smérem napt. na Ceské Budé&jovice prinesly zkvalitnéni a zatraktivnéni Zelezniéni
dopravy mezi Stfedoeskym a JihoCeskym krajem.

K narlistu za sledované obdobi mezi roky 2010 a 2018 doSlo i v pfipadé poctu cestujicich
prepravenych po Zeleznici vramci StfedoCeského kraje. Pfesto nelze z dostupnych dat
vysledovat jasny trend tohoto ukazatele a obecné je mozné hovofit spiSe o stagnaci. Pocty
pfepravenych cestujicich Zelezni€ni dopravou v rdmci kraje prezentuje Tabulka 2.2.

Tabulka 2.2: P feprava cestujicich po Zeleznici v ramci St fedo éeského kraje (tisice osob)

2010 2014 2015 2016 2017 2018
Pocet
cestujicich
(tis. osob) 8521,0 10 256,0 95211 9 583,2 9 354,2 9 206,9

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR

366185 | TPO6 | B| | Prosinec 2020

16



Mott MacDonald | Plan dopravni obsluznosti Stfredogeského kraje

VySe kompenzace prokazatelné ztraty z provozu Zelezni¢ni dopravy za roky 2011-2020 uvadi
Tabulka 2.4.

V Zelezniéni dopravé se pocet vlakokilometrt objednavanych krajem zvySil o pfiblizné 15 %,
v dopraveé autobusové se dopravni vykony mezi lety 2011 a 2019 zvysili zhruba o 20 %.

Tabulka 2.3: Rozsah objednavané regionalni dopravy  ve Stfedoeském kraji
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Zelezniéni
doprava
(mil. vikm) 14,1 14,2 14,2 14,2 14,3 14,7 15,3 15,9 16,2

Zdroj: IDSK

Mezi roky 2011 a 2019 doSlo k narustu kompenzaci v Zelezni¢ni dopravé placenych
Stfedoceskym krajem o vice nez 40 % az na ¢astku 1,34 mld. K&, pfi¢emZ dopravni vykon ve
vlakokilometrech se zvysil o necelych 15 %. Dle dostupnych statistik Ministerstva dopravy CR
doSlo mezi rok 2010 a 2018 ke zvySeni poctu vyjezdl cestujicich ze Stfedoceského kraje a poctu
vyjezdid v ramci kraje o0 63 %. Zelezni¢ni doprava v kraji tudiz roste, jak co se tyce realizovanych
dopravnich vykont, poctu prepravenych cestujicich, ale i co se ty¢e nékladi na kompenzaci
prokazatelné ztraty ze strany kraje.

Tabulka 2.4: VySe kompenzace prokazatelné ztraty z  provozu Zelezni éni dopravy ve
Stredo €eském kraji

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Zelezniéni
doprava
financovana
krajem

(mil. K&) 946,0 965,4 1025,0 1075,4 1106,1 11431 1204,6 1306,7 1340,2 1711,2

Zelezniéni
doprava
financovana
MD CR

(mil. K&) 473,3 4733 4733 488,9 4952 4977 499,2 502,7 515,3 507,5

Celkem

(mil. K&) 14193 1438,7 1498,3 1564,3 1601,3 1640,8 1703,8 1809,4 1855,5 2218,7

Kompenzac
e na
jednotku
vykonu

(K&/vIkm) 100,66 101,32 105,51 110,16 111,98 111,62 111,36 113,80 114,54 132,07

Zdroj: IDSK, MM

Narlst poctu cestujicich v systému PID vSak Ize dobfe dokumentovat na datech o poctu osob ve
vlacich PID na hranicich Prahy, ktery prezentuje Tabulka 2.5.

Tabulka 2.5: Po €ty osob ve vlacich PID na hranici Prahy

Cislo trati Linky 2014 2015 2016 2017 2018 2019

011 S1,S7 14 151 13 244 14 455 14 622 30 554 35 656
070 R3, S3 3353 2778 2999 3198 3395 2914
090 R4, 54,541 14 462 15 945 16 534 13 256 16 103 14 729
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120 R5, S5 6 591 6 867 7 169 6 189 5121 6 380
122 S65 383 360 357 348 76 551
171 S7 15 338 14 923 14 669 14 321 21 025 21794
173 S6 1215 1271 1360 1804 2 156 2324
210 S8, S88 1821 2017 1289 2193 2521 2662
221 S9 16 545 15 462 16 697 20 940 23 860 24 357
231 S2,S20 16 462 15 843 16 050 22187 22 643 20 350
Celkem 90 321 88 710 91 579 99 058 127 454 131 717
Zdroj: Ropid

Celkovy pocet cestujicich mezi roky 2014 a 2019 ve vlacich PID na hranici Prahy narostl o vice
nez 45%. Tyto narusty jsou zapfic¢inény zvySujici se oblibou cestovani vlakem na téch tratich,
kde je nabizeno kvalitni a rychlé spojeni do Prahy s uZivatelsky pfiznivym intervalem. To Ize
dokumentovat napfiklad na trati 011 na Kolin, kde doSlo na linkach S1 a S7 k vice nez 100%
nardstu poctu cestujicich ve vlacich PID mezi uvedenymi roky. Vyznamné narusty jsou rovnéz
na tratich 171, kde je provozovana linka S7 na Beroun, trati 221 s linkou S9 na BeneSov nebo na
trati 231 s linkami S2 a S20 na Lysou nad Labem. Naproti tomu napfiklad 120, ktera spojuje
Prahu a nejvétsi stfedoceské mésto Kladno, je zaznamenéna stagnace v poctu cestujicich ve
vlacich PID s vyrazné nizSimi absolutnimi ¢isly na lince S5 a R5 v porovnani vySe uvedenymi
tratémi. Davodem je mélo kapacitni Zelezni¢ni infrastruktura v tomto sméru, kterd neni schopna
nabidnout cestujicim dostateéné atraktivni zZelezni¢ni spojeni. VétSina cest z Kladna a okoli do
Prahy je proto realizovana autobusovou nebo individualni dopravou. Nizké pocty pfepravovanych
cestujicich ve vlacich PID jsou i na vétSiné ostatnich v tomto odstavci zatim nezmifiovanych
tratich. Na nékterych jsou sice zaznamenany narGsty mezi uvedenymi roky, vétSimu rozvoji
ovSem opét brani stav infrastruktury, v rdmci které neni mozno nabidnout cestujicim atraktivné;jsi
spojeni.

Ze strany IDSK jsou vysledky priizkumu poctu cestujicich na jednotlivych linkach, tratich i vlacich
a z téchto dat pak pravidelné sestavovany tabulky nejvytizenéjSich vlak(, které znaci problémy
s kapacitou v t&chto spojich. Useky, na kterych k tomu dochazi, identifikuje pro pracovni den roku
2019 Tabulka 2.6. Ta je fazena podle hodnoty procentudlniho vytizeni na nejzatizen&jSim Useku,
ktery je obvykle na izemi Prahy, ale v poslednim sloupci obsahuje i dalSi Gseky, kde je v daném
vlaku vyCerpana kapacita. Ty jiz obvykle zasahuji do Gzemi StfedoCeského kraje. To znaci, ze

.

Tabulka 2.6: Nejvytizen &jSi vlaky v Praze a St fedo éeském kraji — pracovni den 2019

2004 sss Prahva-Komora,\ny - Praha- 184 135 136 Vraine nad Vitavou - Praha-
Modrany zastavka Kacerov

9004 S8 Prahva-Komora,\ny - Praha- 177 135 131 Vranve nad VJtavou - Praha-
Modrany zastavka Modrany zastavka

6907 s4 Roztoky u Prahy - Praha- 371 310 120 Libéice nad Vitavou - Praha-
Sedlec Podbaba

9925  S7 Praha-Velka Chuchle - Praha- 387 325 119  Cernosice - Praha-Smichov
Smichov

8504  sS31 r':'ler‘]’re"az"a P NEREL RS L 99 84 118 V&ejany - Mladé Boleslav hl.n.

1886 R45 Praha-Ruzyné - Hostivice 99 84 118 Praha-Veleslavin - Hostivice
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Vlak Linka Nejzatizen &jSi Usek Obsaz Kapacita Vytizen Usek 100 % a vice
enost %

9345 S1 Praha-Liben - Praha-Kyje 712 620 115 Praha-Liben - Praha-Klanovice

9108 s9 Prahva-.Hostlvar, - Praha- 716 620 115 Prahva-.Uhrmev’es - Praha-
StrasSnice zastavka Strasnice zastavka
Kutna Hora-Sedlec hl.n. - Kutna Hora-Sedlec hln. -

) A Kutna Hora-Sedlec &2 i L Kutna Hora-Sedlec
Praha-Sedlec - Praha- Roztoky u Prahy - Praha-

9613 S4 Podbaba 354 310 114 Podbaba

9406  s2p  Zelenec - Praha-Homi 702 620 113 Celakovice - Praha-Vysogany
Pocernice

9314 sl Praha-Kyje - Praha-Libef 684 620 170 Praha-Béchovice  stred -

Praha-Liber

9115  S2 FUZIERASI Rl s 342 310 110  Zeleneé - Praha-Vysogany
Praha-Vysocany

9408  spp  Zelenec - Praha-Homi 674 620 109  Celakovice - Praha-Vysogany
Poc&ernice

9337 S1 Praha-Liben - Praha-Kyje 671 620 108 Praha-Liben - Praha-Klanovice

15853 S12 Trebestovice - Sadska 59 55 108 Trebestovice - Sadska

19916  S6 Praha:Sm|chov - Praha- 91 84 108 Praha:Sm|chov - Praha-
Hlubocepy Holyné

2543 s9 Praha—Ho[fnv Mécholupy - 329 310 106 Praha-Hostivar - Praha-
Praha-Uhfinéves Kolovraty

19909  S6 Praha-HIubocepy - Praha- 178 168 106 Pra’ha-Holyne - Praha-
Smichov Smichov

2526 s9 Prahva—.Hostlvar’ - Praha- 322 310 104 Prahva—.Uhrlnev’es - Praha-
StrasSnice zastavka StraSnice zastavka
Lib¢ice nad Vltavou - Praha- Lib¢ice nad Vltavou - Praha-

1651 R44 Podbaba 269 264 102 Podbaba

19806  S45 Kralupy nad Vitavou-Minice - 85 84 102 Kralupy nad Vitavou-Minice -
Kralupy nad Vitavou Kralupy nad Vitavou

5806 s2 Zelveneg - Praha-Horni 632 620 102 Zelveneg - Praha-Horni
Pocernice Pocernice

9312 S1 Praha-Kyje - Praha-Libef 628 620 101 FrahaDolnl  Pocerice -

Praha-Liben

19968  S6 Praha:Smlchov - Praha- 85 84 101 Praha:Smlchov - Praha-
Hluboc&epy Holyné

5852 s2 Zelveneg - Praha-Horni 313 310 101 Zelveneg - Praha-Horni
Pocernice Pocernice

9404 S22 Zelvenec_: - Praha-Horni 629 620 101 Zelvenec_: - Praha-Horni
Poc&ernice Poc&ernice

9006 S8 Praha:Zbraslav - Praha- 136 135 100 Praha:Zbraslav - Praha-
Komorany Komorany

1938 S21 Oskoftinek - Nymburk hl.n. 84 84 100 Oskofinek - Nymburk hl.n.

19343 S11 Radim — Pecky 55 55 100 Radim - Pecky

Zdroj: IDSK

V podobné formé jsou data prezentovana i pro sobotu, obsahuje je Tabulka 2.7. Zatimco Tabulka
2.6 identifikuje predevSim kapacitni problémy vzniklé dojizdénim ze StfedoCeského kraje do
zaméstnani a Skol do Prahy, tak naproti tomu Tabulka 2.10 obsahuje data, ze kterych je mozné
vysledovat rekreacni charakter vikendové dopravy.
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Tabulka 2.7: Nejvytizen &jSi vlaky v Praze a St fedo €eském kraji — sobota 2019

2421 S28
6015 L4
19925 S6
2518 S9
2425 S28
5957 S20
7711 S75
2456 S20
2426 S28
5905 S20
2565 S9
8820 S7
9810 S45
2430 S28
19909 S6
2007 S88
Zdroj: IDSK

Kutna Hora hl.n. - Kutna Hora-
Sedlec

Bezdéz - Béla pod Bezdézem

Praha-Holyné - Praha-
Hlubocepy
Praha-Horni  Mécholupy -

Praha-Strasnice zastavka

Kutna Hora hl.n. - Kutna Hora-
Sedlec

Kolin - Kutna Hora hl.n.
Beroun-Zavodi - Hyskov
Kutna Hora hl.n. - Hlizov

Kutna Hora-Sedlec - Kutna
Hora hl.n.

Kolin - Hlizov

Praha-StraSnice zastavka -
Praha-Hostivar

Praha-Smichov - Praha-Velka
Chuchle

Otvovice -
Vitavou-Minice

Krlaupy nad

Kutnd Hora mésto - Kutna
Hora-Sedlec

Praha-Hluboepy - Praha-
Smichov

Praha-Zbraslav - Vrané nad
Vitavou

190
98

122

422

108
107
202

98

95
188

335

334

90

180

89

142

84
59

84

310

84
84
168
84

84
166

310

310

84

168

84

135

226
166

145

136

128
127
120
117

113
113

108

108

107

107

106

105

Kutna Hora hl.n. - Kutna Hora
predmesti

Okna - Mala Béla

Vraz u Berouna - Praha-
Smichov

Rigany - Praha hl.n.

Kutna Hora hl.n. - Kutna Hora-
Sedlec

Kolin - Kutna Hora hl.n.
Beroun - Zloukovice
Kutna Hora hl.n. - Kolin

Kutna Hora mésto - Kutna Hora
hl.n.

Kolin - Kutna Hora hl.n.
Praha hl.n. - Praha-Uhfinéves

Praha-Smichov - Cernosice

Kladno-Dubi - Kralupy nad
Vitavou-Minice

Kutna Hora mésto - Kutna Hora
hl.n.

Praha-Reporyje -  Praha-
Smichov

Praha-Zbraslav - Vrané nad
Vitavou

Vysledky prizkumd poétu cestujicich na jednotlivych linkach zfijna 2019 shrnuje tabulka
v pfiloze A Pocet cestujicich ve vlacich v Praze a Stfedo¢eském kraji, ktera obsahuje:

Cislo a usek linky

Pocet cestujicich — denni praméry poctu cestujicich v obou smérech za jednotlivé provozni

dny (PD - Pracovni den, So - Sobota, Ne - Nedéle)

N

Primérna obsazenost v nejvytizenéjSim Gseku

Prameérné vytizeni linky (%) v nejvytizenéjSim Useku

Z tabulky v pfiloze A je patrné, Ze nejvice cestujicich ve vlacich PID pfepravi linky S1, S2, S4/U4,
S7, S9 a S22, které jsou vedené na hlavnich tratich (zejména koridorovych) a tudiz nabizeji
kvalitni a rychlé spojeni pro dojizdéni do zaméstnani a Skol ze Stfedoceského kraje do Prahy
a opacné.

Tyto linky pak v kombinaci s rychliky na téchto tratich pfepravi velkou vétSinu z celkového poctu
pfepravenych cestujicich ve vlacich PID a tvofi dulezité spojeni Prahy s jinymi vyznamnymi mésty
Stfedoceského kraje, jako jsou napf. Kolin, Nymburk, Kralupy nad Vltavou, Beroun, BeneSov u
Prahy, Lysa nad Labem atd. v€etné vazeb na dalSi velkd mésta za hranici kraje jako jsou napf.
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Pardubice, Hradec Kralové, Dé&g&in, Usti nad Labem, Roudnice nad Labem, Havli¢k(lv Brod,
Tabor, Ceské Budgjovice &i Plze.

v

Prahy a StfedoCeského kraje. To plati i pro linky mimo hlavni traté, na kterych existuje silna vazba
na Prahu a obracené. Prikladem takovych linek jsou napf. linky S3 Praha Masarykovo n. — Mlada
Boleslav mésto, S5 Praha-Bubny Vitavska — Kladno-Ostrovec ¢i linka S8 Praha hl.n. — Vrané nad
Vitavou — Cerdany, na které je i vlak sdruhou nejvy3si relativni obsazenosti v Praze

a Stfedoceském kraji, pficemz vlak s nejvyssi relativni obsazenosti je na lince S88, ktera vede
v Useku Praha — Skochovice po stejné trati (viz Tabulku 2.7).

V pfipadé linky S8 je rovnéz patrny i rekreacni charakter vikendové dopravy s nejvySSim poctem
cestujicich a s nejvySSi primérnou obsazenosti v sobotu. Podobny charakter je mozné
vysledovat i na lince S28 Kutna Hora — Zru¢ nad Sazavou, kde nejvytizenéjSi usek s nejvyssi
priimérnou obsazenosti Kutna Hora hl.n. — Kutna Hora-Sedlec pfipada rovnéz na sobotu. Stejna

situace je i napF. na lince S75 Beroun — Rakovnik zapad v Useku Beroun-Zavodi — Hyskov.

Naopak nejméné vytizenymi linkami z vy$e zminéného prizkumu jsou linky S24 Celakovice —
Mochov, S46 Zlonice — Straskov, S35 Mlada Boleslav hl. n. — Dolni Bousov ¢i S67 Bfeznice —
Rozmital p. TfemSinem, kde se jedna o linky na lokalnich tratich v fidce osidlenych oblastech
StfedoCeského kraje, kde zeleznice neplini patefni funkci vzhledem k cestovni rychlosti a jeji
atraktivité.

Pro dvacet nejvyznamnéjSich linek ¢&i spoleénych Usekud, které uvadi Tabulka 2.8, byly
z dostupnych podkladu dale zpracovany grafy (viz Pfilohu B) nabizené kapacity a poptavky po
prepravé (obsazenosti) ve Spickovych obdobich. Znazornéné hodnoty predstavuji soucet dennich
praméru za kampar Rijen 2019 za jednotlivé viaky jedouci v daném &asovém obdobi a v daném
sméru. Useky osobnich vlaki linek S byly rozdéleny dle ménici se kapacity a dle vyznamnych
uzld ¢&i stanic na trase.

Tabulka 2.8: Linky pro zobrazeni pom éru obsazenosti a kapacity v P filoze B

S1+S7 Praha-Liberi — Cesky Brod — Kolin

S2+S9+S22 Praha-Vysoc¢any — Lysa nad Labem

S3+R43 Praha Masarykovo n. — Neratovice — VSetaty
S4/U4 Praha-Podbaba — Roudnice nad Labem

S5 Praha-Dejvice — Kladno-Ostrovec

S6 Praha-Smichov — Beroun (trat 173)

S7 Praha-Smichov — Beroun (trat 171)

S8 Praha-Vr$ovice — Vrané nad Vltavou — Cergany (spolecny Usek s linkou S88)
S9 Praha-VrSovice — BeneSov u Prahy

s23 Celakovice — Neratovice

S31 Nymburk — Mlada Boleslav

S40/U40 Kralupy nad Vitavou — Slany — Telce — (Louny)
S43 Kralupy nad Vitavou — Neratovice

S44 Kralupy nad Vltavou — Velvary

S45 Kladno — Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vitavou
S75 Beroun — Rakovnik
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Linka Zachyceny Usek

S88 Praha-VrSovice — Vrané nad VlItavou — Dobfis (spolecny Usek s linkou S8)
R41 Praha-Libefi — Cesky Brod — Pe&ky — Kolin — Kutna Hora

R45 Praha-Dejvice — Hostivice — Kladno — Kladno-Ostrovec

R49 Praha-VrSovice — BeneSov u Prahy

Pro radiélni linky grafy zachycuji ranni Spi¢ku (obdobi 5:00 — 9:00) ve sméru do Prahy a odpoledni
Spicku (obdobi 14:00 — 19:00) ve sméru z Prahy. Pro tangencialni linky S31, S43, S45 a S75 jsou
pro stejna ¢asova obdobi zachyceny oba sméry.

2.2  Autobusova doprava

Autobusovéa doprava ve Stfedoceském kraji z hlediska poc¢tu pfepravenych cestujicich rovnéz
spiSe stagnuje, ale vroce 2018, tj. poslednim roce, ke kterému jsou k dispozici data, doSlo
k nartstu hodnoty tohoto ukazatele. Konkrétni hodnoty uvadi Tabulka 2.9.

Tabulka 2.9: P feprava cestujicich ve ve fejné autobusové doprav & v ramci regionu (tisice
osob/rok)

2010 2014 2015 2016 2017 2018
Pocet
cestujicich
(tis. osob) 55 478,4 52 4442 53 470,2 53 136,4 52 185,0 57 211,0

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR

Poptavka po dopravé prezentovana pomoci ¢asovych fad poctu pfepravenych cestujicich je velmi
odvisla od konkrétnich prepravnich vztaht a kvality dopravni nabidky, ktera realizaci téchto
vztahG umoznuje. Obecné vSak Ize konstatovat, ze poptavka po pfepravé verejnou dopravou se
zvySuje, a to zejména v pfipadé kapacitni a uZivatelsky vstficné zeleznice.

Déle byl analyzovan vyvoj dopravni nabidky, kterou predstavuji dopravni vykony zelezniéni
a autobusové dopravy objednavané krajem, a to v ramci PID, SID a PAD. Ty uvadi Tabulka 2.10.
Za sledované obdobi, ke kterému byla k dispozici data (2011-2019), doSlo ke zvySeni dopravniho
vykonu.

Tabulka 2.10: Rozsah objednavané regionalni dopravy  ve Stifedo Eeském kraji
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Autobusova
doprava

(mil. vzkm) 42,7 42,8 42,8 43,4 43,9 45,0 46,7 49,9 51,4

Zdroj: IDSK

Se zvySujicimi se dopravnimi vykony na Uzemi Stfedoceského kraje nedilné souvisi i narustajici
kompenzace prokazatelné ztraty z provozu vefejné dopravy. Do té se promita kromé zvysSujicich
se vykon( i narast cen za jednotku dopravniho vykonu.

VySe kompenzace prokazatelné ztraty z provozu autobusové dopravy na Uzemi Stfedoceského
kraje pro obdobi 2011-2020 vyc¢isluje Tabulka 2.11.
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Tabulka 2.11: VySe kompenzace prokazatelné ztraty z
Stredo €eském kraji

provozu autobusové dopravy ve

Autobusova
doprava
financovana
krajem

(mil. K&) 487,7 600,7 636,4 683,8 699,9

776,5 958 1116 1187 1357

Kompenzac

e na

jednotku

vykonu

(K&/vzkm) 11,42 14,04 14,87 15,76 15,94

Zdroj: IDSK, MM

17,26 20,51 22,36 23,09 25,04

U autobusové dopravy jsou dopravni vykony a kompenzace prokazatelné ztraty dale popsany
v ramci systému PID a SID/PAD v podkapitolach 2.2.1.1 a 2.2.1.2.

Systém integrované dopravy v Praze a okoli je v provozu jiz od roku 1992 a nabizi obyvatelim
Prahy a velké ¢asti StfedoCeského kraje moznost cestovat na jeden jizdni doklad. Ve
Stfedoceském kraji ma v sou¢asné dobé k linkdm PID pfistup pfes 1,28 milionu lidi a tyto linky

obsluhuji Gzemi o rozloze témér 8 tis. km Etverecnich.

V Tabulka 2.12 je uveden vyvoj jednotlivych charakteristiky Prazské integrované dopravy na
Uzemi Stfedoceského kraje. Je zfejmé, Ze vSechny prezentované ukazatele nar(istaji. Stale vice
obci je v ramci pokracujiciho procesu integrace obsluhovano linkami PID, zvySuje se pocet linek
zahrnutych do systému integrované dopravy i poéty pfepravenych osob. Procento obci
Stfedoceského kraje, které jsou obsluhovany v ramci PID, se zvysilo z hodnoty 26 % v roce 2010

az na 67 % v roce 2019.

Tabulka 2.12: Zakladni charakteristiky PID na uzemi

Stredo €eského kraje

Pocet 299 359 375
obsluhovanych

obci

Podil 26 % 31% 33%

obsluhovanych
obci z celkového
poctu obci kraje

(1144)

Pocet linek PID 150* 195 208
Pocet dopravcl - 18 18
Pocet - 73 761 000 77 400 000
pfepravenych

osob

Zdroj: Ro¢enky Technické spravy komunikaci a.s.

* jen autobusové linky

557 657 770

49 % 57 % 67 %

290 306 348

24 27 27

88 799 000 100 879 000 121 142 000

Na linkach Prazské integrované dopravy jsou pravidelné provadény dopravni prazkumy za
Ucelem zjisténi vyuziti jednotlivych linek v dil¢ich mezizastavkovych Usecich, poctu nastupujicich
a vystupujicich v zastavkach nebo zaznamenani skladby jizdnich doklad(i. Uzemi Stfedo¢eského
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kraje zahrnuté v PID je rozdéleno do péti ¢asti, ve kterych jsou prizkumy pravidelné provadény,
obvykle s periodicitou 3-4 let.

Souhrnné pocty cestujicich v ¢asové fadé uvadi Tabulka 2.13.

Tabulka 2.13: Po €ty cestujicich na linkach 3xx, 4xx, 5xx, 6xx v prac  ovni den

2014 2015 2016 2017 2018 2019
Vnitroméstské cesty (pocet
cestujicich) 33 236 33578 33975 37 457 33137 36 036
Profil hranice Prahy (pocet
cestujicich) 88 384 93 865 92 602 98 624 98 980 109 034
Pfepraveno cestujicich za
Prahou 133 263 143 278 146 103 159 722 166 931 215 859
Prepraveno cestujicich
celkem 166 499 176 856 180 078 193 650 200 068 251 895

Zdroj: Ropid

Pocty cestujicich na pfiméstskych autobusovych linkach vykazuji ve sledovanych letech strmy
narlst poctu cestujicich zejména v ukazateli vy€islujicim pocet cestujicich za Prahou. Pocet
cestujicich na hranici Prahy a pocet vnitroméstskych cest roste také, ale ne tak vyraznym
tempem. V této souvislosti je tfeba zdlraznit, Ze data v jednotlivych letech nejsou vzdjemné piné
porovnatelna, protoze postupnou probihajici integraci se rozSifuje Gzemni PID v ramci
Stfedoceského kraje. V kazdém dalSim sledovaném roce je tudiz Gzemi PID vetSi a do poctu
cestujicich PID jsou zahrnuti i ti, ktefi pavodné cestovali v ramci SID.

Rozvoj PID v autobusové dopravé je mozné pozorovat i na ukazateli po¢tu skute¢né ujetych
kilometrd na Uzemi StfedoCeského kraje vramci tohoto systému a stim souvisejici vySi
vyplacené kompenzace PID. Tyto Udaje prezentuje Tabulka 2.14.

Tabulka 2.14: Po €et skute €né ujetych vzkm a vySe kompenzace v autobusové doprav. € PID
na Uzemi St fedo €eského kraje

2015 2016 2017 2018 2019 2020
Pocet vzkm 6 567 981 6873973 14788 797 20 524 393 25452 573 34 742 155
Kompenzace neuvedeno
(Ke) 234742 316 253 347 530 434 715 669 560 121 702 835 369 642
Kompenzace na
jednotku vykonu
(K&/vzkm) - 34,15 17,13 21,18 22,01 24,04
Zdroj: IDSK, MM
2.2.1.2 Vefejna doprava provozovand v rdmci StfedoCeské integrované dopravy (SID) a

Pravidelné autobusové dopravy (PAD)

Systém StfedoCeské integrované dopravy (SID) a Pravidelné autobusové dopravy (PAD) je
v soucasné dobé postupné nahrazovan systémem PID. Dle planu by mélo dojit k pIné integraci
celé oblasti Stfedoceského kraje do systému PID do poloviny roku 2021.

V soucasné dobé je systém SID a PAD stéle provozovan v oblastech vzdélenéjSich od Prahy,
dopravni vykony autobusovych dopravcl v rdmci téchto systému vytrvale klesaji a s nimi i
kompenzace dopravcim vyplacené. Oboje ozfejmuje Tabulka 2.15.
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Tabulka 2.15: Po €et skute éné ujetych vzkm a vySe kompenzace v autobusové doprav = &
SID/PAD

2015 2016 2017 2018 2019 2020
Pocet vzkm 37 332 019 38 126 027 31 884 447 29 266 881 26 680 112 19 478 242
Kompenzace
(K&) neuvedeno neuvedeno 704 480 701 681 612 543 626 820 845 521 283 847
Kompenzace
(K&/vzkm) - - 22,09 23,29 23,49 26,76

Zdroj: IDSK, MM

Vyvoj dopravnich vykonu v ramci systému PID, ktery byl komentovan v predchozi kapitole a
dopravnich vykonu realizovanych v systému SID/PAD, zobrazuje Obrazek 2.2.

Obréazek 2.2: Vyvoj dopravnich vykon G autobusové dopravy na Gzemi St fedo éeského kraje
v ramci PID a SID/PAD

60

50 ——

N
o

Miliony vzkm
w
o

N
o

10

2015 2016 2017 2018 2019 2020

o P|D e S|D/PAD e P|D+SID/PAD

Obdobny vyvoj je zaznamenan i na souvisejicim ukazateli vyplacené kompenzace pro vykony
v PID a SID/PAD. Ten prezentuje Obrazek 2.3, na kterém je mozné pozorovat podobné trendy
jako u dopravnich vykonu, na nichz je vySe kompenzace zavisla. Chybéjici hodnoty pro PID
v roce 2015 a SID/PAD v letech 2015 a 2016 jsou zapfic¢inény nedostupnosti téchto dat v dobé
zpracovani dokumentu.
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Obrazek 2.3: Vyvoj kompenzace vyplacené na dopravni  vykony autobusové dopravy na
Uzemi Stfedo €eského kraje v rdmci PID a SID/PAD
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2.3  Rekapitulace obdobi 2016—2020

2.3.1 Napln éni cil a v Zelezni €ni doprav é

Tato kapitola hodnoti naplnéni cilt pfedchoziho Planu dopravni obsluznosti Stredo¢eského kraje
z pohledu zelezni¢ni dopravy.

Hledisko rozsahu objednavky a provoznich opat  feni

v letech 2015-2020 naplnéni pfevazné vétsiny navrhovanych opatfeni

dokonceni integrace, rozvoj diametralnich Zelezni€nich linek a eliminace nerovnomérnosti
v nabidce zvlasté v prepravné slabSich obdobich

Konzervativni cile pro stfednédoby horizont

vyvoj poctu cestujicich a nutnost intenzivni reakce na néj v nékterych pfipadech preséhla
puvodné navrhovana opatreni

Postup objednavky dopravy na tratich, které nejsou vedeny radialné do Prahy, a na tratich
regionalnich probihal dle PDOU — dosaZeni systémového stavu nad ramec planu vsak
omezeno (vliv zhorSenych ekonomickych podminek)

Hledisko infrastruktury

1.

2.

Malé infrastrukturni projekty

— Zfizeni dlouhodobé pozadovanych novych zastavek na Gzemi StfedoCeského kraje
— Opravy prostort Zelezni¢nich stanic

— Naplnéni planu

VétSi infrastrukturni projekty
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Byly iniciovany vétSinou spiSe obecné pozadavky ze strany Stfedoceského kraje. Nebyly
definovany konkrétnéjsi pozadavky kraje na podobu staveb, dopravni modely a provozni
technologii.

Priprava €i vystavba pokracovala bez ohledu na sekundarni dilezitost pro Stfedocesky
kraj.
Projekty vysokorychlostnich trati ¢i feSeni Zelezniéniho uzlu Praha — nebyly definovany
konkrétnéjSi pozadavky kraje na podobu staveb, dopravni modely a provozni technologii.
Hledisko obnovy a dopin  éni vozového parku

Cile a moZnosti naznaéené v predchozim PDOU SCK nebyly spinény

Nedostatek financi na nova vozidla pfi neustalém rozSifovani provozu

Navrhem nedostatec¢né reflektované pozadavky na kapacitu a provedeni jednotek

V ramci analytické ¢asti PDOU upozorfiovano na vytrvale rostouci pocet cestujicich na
radidlnich linkach pfiméstské Zeleznice do Prahy a posilovani pfeplnénych spoju — efektivné
podporovano nasazovanim souprav velkokapacitnich patrovych pfiméstskych jednotek

Bez ohledu na trend rostouciho poctu cestujicich bylo navrhovano pofizeni mnohem méné
kapacitnich jednopodlaznich jednotek

uspokojeni poptavky po pfepravé pouze za cenu nékolikandsobného narustu frekvence
neefektivni vyuziti kapacity a pretizeni i modernizované infrastruktury,
nezadouci aplikace atypické intervalové skupiny 10/20 min,

razantni zvySeni ndkladd na dopravni obsluznost pfi zvySeni jednotkovych nakladi na
jednu pfepravenou osobu.

Prozatim upfednostnéna koncepce doplnéni stavajicich kapacitnich jednotek na soucasné
linky

Tato kapitola hodnoti naplnéni cilt pfedchoziho Planu dopravni obsluznosti Stredo¢eského kraje
z pohledu autobusové dopravy.

Hledisko integrace autobusové dopravy do systému PI D
v letech 2015-2020 ¢astec¢né naplnéni, pokracuje integrace zbylych oblasti Stfedoceského
kraje (plan dokonceni do roku 2021)

vroce 2017 vyrazné rozSifeni systému PID o 52 regionalnich autobusovych linek. Nové
obslouzeno dalSich 130 mést a obci StfedoCeského kraje (oblast Podfipska, Nymburska,
Neveklovska, SedI¢anska, Kladenska, Koufimska, BySicka a Velvarska)

vroce 2019 integrace Slanska a oblasti na Podébradsku, Kolinsku, Nymbursku, casti
Pribramska, BeneSovska, Rakovnicka a Kladenska do systému PID

Hledisko tarifu a odbavovacich systém G

v roce 2018 prechod na novy odbavovaci systém PID Litacka (moznost nahrét jizdné na
platebni kartu, In Kartu Ceskych drah, nova mobilni aplikace pro nékup jizdenek pro
jednotlivou jizdu).

zfizeni tarifnich pasem 8 a 9 a zavedeni ro¢nich kup6nt pro vnéjsi pasma (2018)

Hledisko provoznich opat Feni, infrastruktury a obnovy a dopln  éni vozového parku
v nové integrovanych oblastech
optimalizace linkového vedeni, systematizace jizdnich fad( a zpfehlednéni systému
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tvorba patefnich linek s pfestupnimi navaznostmi

rozSifeni dopravni obsluznosti o vikendech a ve vecernich hodinach
odstranéni soubéh(l se zelezni¢ni dopravou

nasazovani kapacitnéjSich vozidel

zfizovani novych zastavek a autobusovych termindld (napf. BUS terminal Beroun, 2015)

postupna obnova vozového parku, zvySeni po¢tu garantovanych nizkopodlaznich spoja
¢astecné naplnéni planu — pokracovani integrace zbylych oblasti Stfedo¢eského kraje

Za UcCelem popisu soucasného stavu integrovaného dopravniho systému na Uzemi

Stfedoceského kraje byla vytvofena SWOT analyza, kterou prezentuje Tabulka 2.16.

Tabulka 2.16: SWOT analyza

PIné integrovana Zelezni¢ni doprava

Z velké ¢asti integrovana autobusova doprava
Ekonomicky pfijatelna vySe jizdného pro vSechny socialni
skupiny

Kvalitni vozovy park v Zelezniéni i autobusové dopravé

Nedokonéena integrace celého Gzemi kraje v autobusové
dopravé

Nedostate¢na kapacita nékterych linek ve Spi¢kovych
obdobich

Ne vSechny spoje jsou bezbariérové

VétSina regionalnich Zelezni¢nich linek je zakonéena
v Praze, jen nepatrna €ast z nich Prahou projizdi a
pokracuje dale do regionu

Vystavba vysokorychlostnich trati a stim souvisejici
uvolnéni kapacity trati stavajicich pro regionalni dopravu
Hustota silniéni i Zelezniéni sité umoznujici ploSnou
obsluhu Gzemi

Pfesun cestujicich z automobilové dopravy do dopravy
vefejné motivovany zlepSenim sluzeb (zkraceni intervald,
vystavba P+R, Mobilita jako sluzba,...)

Rozsifeni kapacity a Upravy vozového parku pro pfepravu
jizdnich kol, ko¢arkl a invalidnich vozika

SniZeni objemu finanénich prostfedk(l z rozpocétu kraje
vlivem ekonomického poklesu souvisejiciho s pandemii
COVID-19

ZvySeni tempa suburbanizace v Prazské aglomeraci a
s tim vyznamné zvySeni kapacitnich narokd na systém
vefejné dopravy

Kongesce na silniéni siti zptsobujici zpozdéni patefnich
autobusovych linek

Technologické zmény v Zelezni¢ni dopravé (ETCS,
konverze napajeci soustavy) a jejich nedofeSené
financovani

ZvySeni naklad(l na dopravni obsluznost v souvislosti se
Smeérnici o Cistych vozidlech EU 2019/1161
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3 Doprava, koncepce a infrastruktura

Planovani a projektovani systému verejné dopravy provadéné ve Stredoceském kraji IDSK
v soucinnosti s Odborem dopravy Krajského Gfadu StfedoCeského kraje ma oporu v fadé

vvvvvv

analyzovany a zasady v nich obsazené byly shrnuty v této kapitole.
Konkrétné byly analyzovany a zhodnoceny néasledujici dokumenty:

Plan udrziteIné mobility Prahy a okoli

Strategie rozvoje tzemniho obvodu Stfedoceského kraje na obdobi 2019-2024, s vyhledem
do 2030

Bila kniha koncepce vefejné dopravy 2015-2020
Environmentalni smérnice EU 2019/1161

Plan dopravni obsluhy Gzemi vlaky celostatni dopravy
Koncepce vefejné dopravy 2020 — 2025, s vyhledem do 2030

Plan udrzitelné mobility Prahy je zadkladnim koncep&nim dokumentem hlavniho mésta pro oblast
dopravy a jeji infrastruktury. Cilem dokumentu pfipraveného v Gzké spolupraci se StfedoCeskym
krajem je nastavit strategické dopravni planovani tak, aby dovolilo hlavnimu méstu i jeho okoli
dlouhodoby rlst kvality Zivota, a pfitom zbyte¢né nezatéZzovalo zivotni prostfedi ani vefejné
zdroje. Svym pfesahem do tzv. Prazské metropolitni oblasti se plan pfimo dotyka zhruba 800 tisic
obyvatel StfedoCeského kraje v FeSeném Gzemi; infrastrukturni i provozni opatfeni v planu feSené
vSak budou slouzit jeSté vétSimu poctu uZzivatell, ktefi se po StfedoCeském kraji pohybuji ve
vazbé na hlavni mésto Prahu.

Plan fesi dopravu jako celek, neodtrhava od sebe jednotlivé druhy dopravy. Naopak se snazi
vyuzit pfednosti kazdého z nich, klade ddraz na vzajemnou provazanost. Zabér Planu mobility
zahrnuje dopravu automobilovou, vefejnou, pési, cyklistickou, ale také zasobovani. Na pfipravé
planu pracoval tym odbornikd nominovany hlavnim méstem Prahou a Stfedo¢eskym krajem od
roku 2015 do roku 2018. DalSi partnefi z fad akademické sféry, nezavislych expertl, zajmovych
sdruzeni a méstskych &asti Prahy i stfedo¢eskych mést se pfidali externé formou workshopu a
konzultaci. VSechny etapy planu byly pfipraveny se zapojenim Siroké vefejnosti, at uz
sociologickymi prdzkumy &i sbérem individualnich nazort. Pfiprava planu se odehravala pod
hlavickou projektu Polad Prahu.

Strategickymi cili planu jsou:

ZVYSENI PROSTOROVE EFEKTIVITY DOPRAVY - sniZeni prostorovych néarokii na zabor
Uzemi dopravni infrastrukturou, resp. vefejného prostranstvi dopravnimi prostfedky. Na
pfepravu jedné osoby je potfeba nejméné prostoru v pfipadé elektrické kolejové dopravy a
nejvice v pfipadé osobniho automobilu s nizkou obsazenosti.

SNIZENi UHLIKOVE STOPY - zvy3eni podilu neuhlovodikovych pohond (pfedevsim vyuziti
elektrické trakce) v dopravnich vykonech a snizeni spotfeby energii i snizeni produkce oxidu
uhli¢itého (zvySeni energetické Gcinnosti).
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ZVYSENI VYKONNOSTI A SPOLEHLIVOSTI — zvy3eni efektivity dopravniho systému
zejména vyuzitim multimodalniho Fetézce (synergie), optimalizaci soucasného systému
vyuzitim dostupnych kapacit a snizeni vlivli dopravnich excesu, jako jsou napfiklad dopravni
nehody nebo doCasné snizeni kapacity tfeba pfi uzavirce, na dopravni systém a jeho
uZivatele.

ZVYSENI BEZPECNOSTI — zvy3eni bezpeénosti a odolnosti celého dopravniho systému
zejména snizenim vlivu na zdravi a Zivoty osob pfi dopravnich nehodach nebo mimofadnych
udalostech, jako jsou napfiklad Zivelné nebo bezpecnostni udalosti.

ZVYSENI FINANCNI UDRZITELNOSTI — zvy3eni udrZitelnosti financovani investic i provozu
a zlepSeni bilance pfijma a vydajd, vCetné zajiSténi stability pfijma a vydajl.
ZLEPSENI LIDSKEHO ZDRAVI — zlep3eni lidského zdravi vlivem podpory pohybové aktivity

obyvatel a rovnéz snizeni imisniho zatizeni obyvatelstva i zivotniho prostfedi jako celku
hlukem a exhalacemi.

ZLEPSENI DOSTUPNOSTI DOPRAVY - zlep3eni dostupnosti dopravy pro Siroké spektrum
obyvatel i navstévnikl véetné osob se snizenou schopnosti orientace nebo pohybu, véetné
propojeni raznych druht dopravy mezi sebou.

KONCEPCE ROZVOJE CYKLISTIKY ve Stfedoceském kraji — aktualizace 2020

Opatreni 1.3.1 Podpora vystavby a rekonstrukce systému BIKE & RIDE u zastavek a stanic
verejné hromadné dopravy a jako soucast zachytnych parkovist P+R. Opatfeni zahrnuje
finanéni podporu realizace konkrétni infrastruktury BIKE & RIDE. Parkovani jizdnich kol musi
byt FeSeno primarné jako zastfeSena stani s univerzalnimi opérnymi systémy pro rtzné typy
jizdnich kol, uzamykatelné cykloboxy pro draha jizdni kola a elektrokola, nebo automatickymi
parkovacimi systémy, napf. ,cyklovézemi“.

Opatreni 1.3.2 Podpora provozu vlakovych linek zajiStujicich dopravni obsluhu Gzemi vozidly
uzpdsobenymi k prepravé kol.

Opatreni 2.1.2 Podpora tvorby konkrétnich cykloturistickych bali¢ki — propojeni cyklistické
dopravy s dalSimi udrzitelnymi formami dopravy — zejména s vefejnou dopravou.

Opatreni 2.3.3 Podpora projektd integrujicich kolo do jednotlivych druhd dopravy. Opatfeni
sméfuje k podpore a k rozSifeni moznosti pfevozu kol z mést a obci do vzdalenégjsich lokalit,
pfipadné do turisticky atraktivnich oblasti, které jsou z hlediska fyzického ¢&i Casového cyklistou
problematicky dosazitelné.

Plan byl schvalen Zastupitelstvem hlavniho mésta Prahy v kvétnu 2019 a v pribéhu roku 2020
se pfipravuje stejny krok i v Zastupitelstvu Stfedoceského kraje. Informace o planu jsou pribézné
aktualizovany na webovych strankach . Opatfeni s dopadem na
Stfedocesky kraj jsou podrobné predstavena v kapitole 7.1.2.

Rozvoj StfedoCeského kraje v dobé, na kterou se sestavuje plan dopravni obsluznosti, je
definovan v dokumentu Strategie rozvoje Uzemniho obvodu Stfedoceského kraje na obdobi
2019-2024, s vyhledem do 2030. Ten byl vypracovan v letech 2018 a 2019 a néasledné byl
25. 11. 2019 schvalen zastupitelstvem kraje.

V dokumentu jsou definovany zasady strategie pro stanovené prioritni oblasti kraje. Mezi témito
deseti prioritami je pozornost zamérena také na prioritni oblast 4, kterou je doprava. Ta se zaobira
jak problematikou verejné, tak individualni dopravy. V ramci této prioritni oblasti jsou definovany
tfi specifické cile, z jejichz principl je mozné vychéazet pfi planovani a projektovani systému
verejné dopravy. Tyto cile jsou ve strategii definovany nasledovné:
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»  Specificky cil 4.1: Zajistit kvalitni, bezpeénou a kapacitni patefni dopravni infrastrukturu
zajistujici prichodnost a obsluznost zemi

»  Specificky cil 4.2: Zajistit a zkvalitnit dostupnost spadovych center a jejich zazemi, zlepsit
dopravni dostupnost perifernich oblasti s maximalnim vyuzitim novych technologickych
trendd reagujicich na spole¢enskou poptavku

e Specificky cil 4.3: Zajistit koordinaci a efektivni planovani dopravni infrastruktury a
dopravni obsluznosti jak v ramci Uzemi kraje na rtznych fadovostnich Urovnich, tak ve
spolupraci se sousednimi kraji

Cil 4.1 mimo jiné konstatuje, Ze s ohledem na stfednédobé cile do roku 2024 se kraj planuje
zaméfit na zahajeni dostavby patefnich tras silniéni i Zelezniéni sité, konkrétné je zminovan
napfiklad Prazsky okruh, Zelezni¢ni trat na Kladno nebo kolejového napojeni planovaného
mezinarodniho letiSté ve Vodochodech. ZdUraznéna je rovnéz nutnost zaméfit se na pfipravu
vysokorychlostnich trati a jejich pfinos v uvolnéni kapacity pro regionalni Zelezni¢ni dopravu,
kterd v soucasné dobé nardzi na kapacitni moznosti stavajici infrastruktury. Vyzdvizen je
zejména pfinos tohoto opatfeni pro zrychleni vlak obsluhujicich Stfedo&esky kraj a zajiStujicich
jeho kolejové propojeni s Prahou a na vyznamné zkraceni intervald regionalni dopravy na téchto
tratich, coz by pfineslo podstatné zkvalitnéni nabidky. Je rovnéz doporuéeno zlepSovat vybaveni
pfestupnich uzll s cilem zatraktivnit vefejnou dopravu vystavbou infrastruktury P+R nebo B+R.

Vramci cile 4.2 je akcentovan vyznam integrovaného dopravniho systému jako tradiéniho
nastroje pro napojeni kraje na centralni Prahu, propojeni regionalnich center i pro zlepSeni
dostupnosti perifernich oblasti. Konkrétné je mezi kratkodobé cile zafazeno rozsifeni
integrovaného dopravniho systému PID na Gzemi celého StfedoCeského kraje, zminéna je
rovnéz ucelnost zavadéni spésnych vlaku, které diky vySSi cestovni rychlosti budou vytvaret
atraktivnéjSi alternativu k cestovani individualni dopravou. Podporu v této strategii maji i tzv.
rychlikové autobusové spoje, které vyuzivaji dalnice. Stfednédobé cile pak akcentuji zvySeni
kvality a modernizaci sité silnic nizSich tfid a regiondlnich trati, kter4 by reflektovala jejich
soucasnou vytizenost a planovany rozvoj tzemi.

Specificky cil 4.3 zdlUraznuje potfebu vybudovat v ramci kratkodobého vyhledu kapacitni
parkovisté na prestupnich uzlech Zelezniéni dopravy v regionu, coz by zatraktivnilo pouzivani
vefejné dopravy a omezilo dopravni kongesce. Zminén je rovnéz spoleény organizator dopravy
pro Prahu a Stfedocesky kraj, ktery by zjednodusil a zefektivnil planovani vefejné dopravy a
systém zkvalitnil. Ve stfednédobém vyhledu do roku 2024 strategie navrhuje zintenzivnit
spolupréaci Prahy StfedoCeského kraje v rdmci spole¢ného integrovaného dopravniho systému a
rovnéz zajistit funkéni koordinaci mezi krajem a sousednimi kraji po jeho vnéjsi hranici, kde se
nachazi tzv. vnitini periferie. V dlouhodobém horizontu ma ve strategii oporu planované zavadéni
principu ,Mobility as a Service".

Koncepce vefejné dopravy 2015-2020 je vychozi strategicky dokument Ministerstva dopravy CR
pro oblast vefejné dopravy. Jeho hlavnim cilem je prosazovat v prostfedi Ceské republiky
vytvafeni takovych podminek, aby byl systém vefejné dopravy vniméan jako stejné kvalitni
alternativa k dopravé individualni. Dle tohoto strategického dokumentu by vefejna doprava méla
reagovat na reélnou i latentni poptavku po prepravé, a to v ramci infrastrukturnich a finan¢nich
moznosti, a poskytovat rychlé, pravidelné a konkurenceschopné sluzby.

Co se ty¢e konkrétnich priorit, cili a opatfeni zminénych v této koncepci je mozné z hlediska
Planu dopravni obsluznosti Stfedoceského kraje akcentovat pfedevSim néasledujici témata:
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» Potfeba podpory ucelné verejné dopravy v ramci pfedem nastaveného finanéniho ramce,
coZ prispiva k udrzitelnému dopravnimu systému Ceské republiky, a to z pohledu
prostorového, environmentalniho i socialniho

e ZvySovani kvality vefejné dopravy a z toho se odvijejici motivace vefejnosti k jejimu
pouzivani a upfednostfiovani pred individualni automobilovou dopravou

e Vytvareni funkéniho systému dopravy spole¢né s dopravou individualni a nemotorovou
(napfiklad formou parkovist P+R, B+R nebo zafizenimi pro cyklistickou dopravu jako jsou
zabezpecené stojany na bicykly)

*  Prosazovani vhodného multimodalniho planovani objednavky vefejné dopravy

e ZajisSténi podminek pro interoperabilitu dopravniho systému tak, aby vefejna doprava
pusobila z hlediska cestujiciho jako jeden celek

Poskytovani verejnych sluzeb v pfepravé cestujicich obdobi do roku 2025 vyznamné ovlivni
Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1161 ze dne 20. ¢ervna 2019, kterou se
méni smérnice 2009/33/ES o podpore Cistych a energeticky G¢innych silniénich vozidel (dale jen
.Smérnice o Cistych vozidlech"). Pfestoze dle ndzvu jde o novelu, dochazi ji ke komplexni
nahradé puavodni smérnice 2009/33/ES.

Dosavadni Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/33/ES ze dne 23. dubna 2009
o podpore Cistych a energeticky G€innych silni€nich vozidel se vztahovala pouze na pfimé
pofizeni vozidel zadavateli (tedy vefejné zakazky na dodavky).

Nova Smérnice o Cistych vozidlech, jez musi byt do ¢eského pravniho fadu pfevzata do
2. srpna 2021, tento pfistup zménila, nebot se vedle vySe zminénych vefejnych zakazek na
dodavky bude dle svého €l. 3 odst. 1 pism. b) a ¢) vztahovat i na pfipady:

a) uzavirani smluv o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich dle Nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 (resp. zékona ¢. 194/2010 Sbh., o vefejnych
sluzbach v prepravé cestujicich), pokud pfesahuji limitni hodnoty stanovené ¢lenskym
statem, které vSak nesmi byt vysSi nez hodnoty dle &l. 5 odst. 4 Nafizeni (sluzby malého
rozsahu); a

b) uzavirani smluv zadavanych dle zakona €. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek
v pfipadé vyjmenovanych sluzeb, které zahrnuji mj. sluzby vefejné silniéni dopravy (CPV
kod 60112000-6).

Uvedené povinnosti se budou vztahovat na vybérova fizeni, ktera budou zahajena (nikoliv vSak
dokonc¢ena) po 2. srpnu 2021.1

Cistym vozidlem se dle &l. 4 odst. 4 pism. b) Smérnice o Sistych vozidlech rozumi vozidlo
kategorie M3 vyuzivajici alternativni paliva ve smyslu ¢l. 2 bodl 1 a 2 smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2014/94/EU s vyjimkou paliv s vysokym rizikem nepfimé zmény ve vyuzivani
pudy vyrabénych ze surovin, u nichz je zjiSténo znacné rozSifeni oblasti produkce na pudu
s velkou zasobou uhliku v souladu s ¢lankem 26 smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU)
2018/2001. U vozidel vyuzivajicich tekuté biopaliva nebo synteticka ¢i parafinicka paliva nesméji

Vyjimkou jsou vozidla kategorie M3, kterd nejsou vozidly tfidy | nebo tfidy A ve smyslu ¢l. 3 bodl 2 a 3
narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009. Vozidlem tfidy | M2 nebo M3 se rozumi vozidlo
kategorie M2 nebo M3 s kapacitou vice nez 22 cestujicich kromé fidice, které je konstruovano tak, ze ma
prostor pro stojici cestujici, ktery umoznuje jejich Casty pohyb; vozidlem tfidy A M2 nebo M3 se rozumi
vozidlo kategorie M2 nebo M3 s kapacitou nejvyse 22 cestujicich kromé fidice, které je urceno k prepravé
stojicich cestujicich, mé sedadla a je vybaveno pro stojici cestujici;
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byt tato paliva smichana s konvencnimi fosilnimi palivy. Jde tedy o vozidla vyuzivajici alternativni
paliva, tj. paliva nebo zdroje energie, které slouzi alespori z¢asti jako nahrada zdroja fosilni ropy
v dodavkach energie pro dopravu a které maji potencial prispét k jeji dekarbonizaci a zvysit
environmentalni vykonnost odvétvi dopravy. Patfi mezi né mimo jiné:

elektfina,

vodik,

biopaliva ve smyslu €l. 2 bodu i) smérnice 2009/28/ES,

synteticka a parafinicka paliva,

zemni plyn, v€etné biomethanu, v plynné formé (CNG) a ve zkapalnéné formé (LNG), a

zkapalnény ropny plyn (LPG).
Smeérnice stanovi ¢lenskym statim povinnost zajistit, aby podil €istych vozidel dosahoval v ramci

verejnych zakazek na dodavky a relevantnich sluzeb zadanych v ramci dvou referenénich obdobi
(2021-25 a 2026-30) stanovenych hodnot (pro CR 41 % a 60 %).

Specialni pozornost si zasluhuji radialni traté z/do Prahy. Na regionélni dopravu na vétsiné téchto
trati plsobi nékolik problematickych faktorl, zejména:

vysokd a déle rostouci poptavka po prepravé, zejména dojizdka z prazské aglomerace do
Prahy, ktera v kritickych obdobich pfepravnich Spi¢ek zplUsobuje pfeplhovani souprav, na
které nelze adekvatné reagovat pouze dalSim navySenim pfepravni kapacity,

naopak nizka relativni obsazenost nasazovanych souprav o vysoké kapacité ve vétSich
vzdalenostech od Prahy (provozné-ekonomicka neefektivita ve vyuziti vozidel),

existence takového rozsahu dalkové osobni dopravy, ktery na stavajici infrastruktufe vyrazné
ovliviiuje konstrukci jizdniho Fadu a stabilitu provozu regionalni dopravy,

vysoka heterogenita jizdniho fadu, na které se velkou mérou podili zejména zastavkové vlaky
osobni dopravy a ktera dale snizZuje jiz tak nedostate¢nou kapacitu trati,

prilis dlouhé cestovni doby do/z Prahy ze vzdalenégjSich lokalit,
nezadouci aplikace atypické intervalové skupiny 10/20 min.

Jednou z moznosti, jak reagovat na tyto faktory jiz ve stfednédobém horizontu bez nutnosti
velkych infrastrukturnich Gprav a bez velkych narokd na navySeni turnusové potfeby vozového
parku, muze byt na nékterych tratich zavedeni pasmového jizdniho fadu, ktery:

segreguje cestujici dojizdéjici do Prahy z vétSich vzdalenosti od cestujicich dojizdgjicich na
kratSi vzdalenost,

zajiStuje navysSeni pfepravni kapacity v kritickém Gseku (ve vnitfnim prazském aglomera¢nim
pasmu),

zkracuje cestovni doby do Prahy ze vzdalenéjSich lokalit,

oproti zkracovani intervall zastavkovych vlakl osobni dopravy neprohlubuje heterogenitu
jizdniho fadu,

umoznuje zefektivnit vyuZiti souprav z hlediska nabizené kapacity.
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Stfedocesky kraj vzhledem ke své poloze disponuje historicky patefnimi tratémi vedoucimi do
Prahy a hustou navazujici siti regionalnich i celostatnich trati s mensi intenzitou objednavky.
Vlivem demografického vyvoje a restrukturalizace regionalniho hospodarstvi jiz fada trati svym
stavem a uréenim neodpovida soucasnym potfebam a pozadavkdm cestujicich. Rada trati
disponuje zna¢nym potencidlem pfi realizaci odpovidajicich opatfeni na strané infrastruktury
a provozniho konceptu. PFi rozséahlosti sité regionalnich trati ve StfedoCeském kraji je nutné
podrobné analyzovat miru subvence jednotlivych provoznich konceptd, jejich vyuzitelnost pro
cestujici a udrzitelnost infrastrukturnich zasaht, které budou pro zkvalitnéni nabidky realizovany
v Uzké spolupraci se statni organizaci Sprava Zeleznic. Pfi dlouhodobé omezeném objemu
prostfedkd vynakladanych StfedoCeskym krajem na zajiSténi regiondlni obsluznosti Zelezni¢ni
dopravou musi byt poté tyto prostfedky sméfovany pfedevsim na posileni provoznich koncept
na téch regionalnich tratich, kde Ize predpokladat vétSi prepravni poptavku na dkor trati
s klesajicimi Ci trvale nizkymi pfepravnimi vysledky.

Situace u téchto regionalnich trati/linek bude prabézné sledovana a vyhodnocovana za Ucelem
zajiSténi udrzeni kvalitni dopravni obsluhy Uzemi. Relevantnim néstrojem mize byt jak zména
dopravni koncepce na trati spojena s pfehodnocenim intenzity obsluhy jednotlivych pfepravnich
bodu, tak i zména v poméru obsluhy oblasti jednotlivymi dopravnimi médy v ramci zajisténi
maximalni funkénosti a efektivity integrovaného dopravniho systému. Zasadnim faktorem, ktery
je potfeba sledovat a ktery mize mit vyrazny dopad na zvySeni poptavky na méné vyuzivanych
Zelezni¢nich trati, je vyrazna investice do stavu zelezni¢ni infrastruktury (zvySeni tratoveé rychlosti,
Uprava trasovani vybranych Useku a celkové vyrazné zkraceni jizdnich dob).

Neékteré zelezni¢ni linky vykazuji niz§i konkurenceschopnost z hlediska cestovnich dob, ktera je
dana dopravné-technologickymi omezujicimi podminkami (kfizovani vlaku, predjizdéni viak().
Tyto dopravné-technologické limity stoji v nékterych pfipadech i za nedosazitelnosti klicovych
pFipojnych vazeb.

Nasledujici vycet udava seznam zelezni¢nich pfepravnich bodd, které budou pfedmétem dalSi
analyzy pro moznou Upravu dopravni obsluznosti:

Bahno, Béla pod Bezdézem mésto, Béla pod Bezdézem zastavka, Bolina, BoSice, Buda,
Bukovno, Bykan, Cernuc, Cervené Pecky, Cinéves, Dobrd Voda u Bieznice, Dobrovice,
Dobroviz, Dobfi¢kov, Domasin, Drahobudice, Dfetovice, Haté, Hledsebe, Hluboky Dul, Hodkov,
Hodkov zastavka, Hofesedly, Hostivice-Litovice, Hostour u Prahy, Hud¢ice, Chabefice, Chlumin,
Chotouchov, Chotovice, Chvatéruby, Chyné jih, Jene¢ zastavka, Jikev, Jifice, Kamenné
Zehrovice, Kanina, Kladno-Rozdé&lov, Kladno-Vrapice, Klinec, Kmetinéves, Knézmost, Kojovice,
Kole¢, Kolin mistni nadrazi, Kofenice, Kosobody, KosSatky, Kovéry, Kralovice u Zlonic,
Krasonovice, Krnsko, Krupd, Lazisté, Ledecky, Lhota Veselka, Lhotka u Mélnika, Liny, Litkovice,
Loucka, Lysa nad Labem-Dvorce, Maly Ujezd, Mé&Inicka Vrutice, Méstecko u BeneSova, Milin,
Milostin, Minartice, Mitrov, Mlad4 Boleslav-Debf, Mutéjovice, Mutéjovice zastavka, Myslic,
Nepfevazka, Nesvacily, Netfeba, Neumétely, Noutonice, Obrubce, Olovnice zastavka, Osli,
Ostrov u Tochovic, Otradovice, Pecerady, Predbofice, Pfiina, Pucery, Rakovnik zastavka,
Rataje nad Sazavou-Ivan, Rynholec, Revni¢ov, Skovice, Skramous, Skuhrov pod Brdy, Skuhrov
pod TfemSinem, Slavétin u Bfeznice, Slibovice, Strachovice, Struhafov, Stfedokluky, Sudomér
u Mladé Boleslavi, Svidnice, Stipoklasy, Svihov u Jesenice, Tman, Tochovice, Tomice, Trnova,
Tuchoméfice, Velka Bucina, Velky Borek, Vodérady, Voracice, Vratno, Vrdy-Koudelov, VSesulov,
Zadni PoFi¢i, Zakolany zastavka, Zdétin u Chotétova, Zlonice zastavka, Znosim, Zelivec, Zivonin.
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Vyhledové pozadavky v rdmci objednavky zelezni¢ni dopravy jsou v této kapitole specifikovany
pro jednotlivé traté Stfedoceského kraje. Za timto i¢elem byly ustanoveny dva ¢asové horizonty,
ke kterym se jednotlivé navrhy vztahuiji:

Stfednédoby vyhled — do roku 2025, ohrani¢en platnosti tohoto dokumentu, obsahuje mensi
projekty pro lokalni zkvalitnéni pfepravni nabidky, pfipravy pro projekty dlouhodobého
vyhledu, na druhou stranu v3ak téz navrhy feSeni akutnich dopravné-pfepravnich problémii,
jejichz feSeni jiz v tomto horizontu je podminkou pro zamezeni jejich dalSi kumulace.

Dlouhodoby vyhled — za ¢asovym horizontem roku 2025, obsahuje realizaci vétSich projektd,
napf. zkapacitnéni zelezniéni sité, zvySeni jeji konkurenceschopnosti a vyznamu Zelezniéni
dopravy ve StfedocCeském kraji i vrelacich, kde je dnes nekonkurenceschopna, vyuziti
prilezitosti v podobé realizace vysokorychlostnich trati a jejich doprovodnych staveb pro dalsi
zkvalitnéni pfepravni nabidky i v regionalni dopravé.

V pfipadé, Ze u nékteré z prezentovanych trati neni uveden dlouhodoby vyhled, je tento totozny
s vyhledem stfednédobym. Realizace opatfeni uvadénych v dlouhodobém vyhledu je podminéna
projednanim s dotéenymi relevantnimi subjekty.

V ramci obou definovanych &asovych obdobi byly pozadavky na kazdou jednotlivou trat
prehledné strukturovany nasledujicim zpasobem:

Provozni koncept
Vozidla
Infrastruktura

Prezentované informace o vyhledovych pozadavcich na zelezni¢ni traté ve StfedoCeském kraji
jsou uvedeny v nasledujicich podkapitolach.

Stredn édoby vyhled
Provozni koncept

Ponechani zakladniho taktového modelu s dosazenim uzlt Kolin X:30 — Pardubice hl.n.
X:30, k provéreni ztuzeni taktového uzlu Kolin.

Zakladni interval 60/60 minut s lokalnimi posilenimi v pfepravnich Spi¢kach.
Vozidla

Ve spolupraci s Pardubickym krajem probéhne modernizace stavajiciho vozového parku.
Infrastruktura

ZvySeni moznosti operativniho fizeni sledu vlak(d na trati pro umoznéni zvySeni kapacity
trati zvlasté pfi vylukovych opatfenich (napf. zfizeni odbocek v delSich mezistani¢nich
Usecich).
Dlouhodoby vyhled

Provozni koncept
V koordinaci s Pardubickym krajem moznost propojeni linky spéSnych vlakd Praha — Kolin
s osobnimi vlaky Kolin — Pfeloug (- Pardubice) s pfimymi vozy Kolin — Caslav — Havli¢kv
Brod umoznujici atraktivni pfimé spojeni z Gseku (Pardubice —) Pfelou¢ — Kolin (mimo) do
centra Kolina (Kolin zastavka) a do Prahy.
Sledovat zuZeni taktového uzlu Kolin X:30.

Vozidla
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Nové dynamické jednopodlazni elektrické jednotky s maximalni rychlosti az 200 km/h
a kapacitou cca 240 cestujicich schopné vice¢lenného fizeni a vybavené automatickymi
sprahly umoznujicimi minimalizaci technologickych dob pro spojovani/rozpojovani
jednotek.
Infrastruktura
ZvySeni kapacity trati za Gcelem:
realizovatelnosti pozadovaného provozniho konceptu s minimalizaci vlivu nakladni
a dalkové dopravy na regionalni dopravu,

zajiSténi zastupitelnosti modernizovanych trati 231+020 z hlediska pfipadnych odklont
vlaku nakladni a dalkové osobni dopravy bez zasadnich vlivi na regionalni dopravu.

Stredn édoby vyhled
Provozni koncept

Trat' je typickym reprezentantem problém0 popsanych v kapitole 3.2.1.1. Pro udrzeni
alespon soucasné kvality obsluznosti je proto bezpodmine¢né nutné provéfit nasledujici
zménu provozniho konceptu:

Spésné vlaky Praha — Kolin
Zakladni interval: 30/60 minut.
Zakladni taktovy model: Praha — Cesky Brod — Pegky — Kolin X:30.
Osobni vlaky Praha — Cesky Brod — Pe&ky
%ékladnl’ interval: 15/30 minut v Useku Praha — Cesky Brod, 30/60 minut v Gseku
Cesky Brod — Pecky.
Kratké navaznosti v Peckach na spésné vlaky Praha — Kolin.
Moznost prodlouzeni osobnich vliakd Nymburk hl.n. — Pofi¢any aZ do Ceského Brodu
s kratkymi pfFipoji na spésné vlaky smér Praha.
Pfi nutnosti postupné implementace je z organiza¢né-pfepravnich divod( vhodné

zaveést tento koncept primarné ve Spickovych obdobich s moznosti rozSifeni do zbylych
provoznich obdobi.

Stézejni je vzdy zachovani zastavkové obsluhy ve stavajici ¢etnosti:
v tseku Praha — Cesky Brod v intervalu 15/30 minut,
v tseku Cesky Brod — Pecky — Kolin v intervalu 30/60 minut.
Vozidla
Pokracujici modernizace jednotek fady 471 CityElefant.

Je nutné zahdjit nakup novych dvoupodlaznich elektrickych jednotek, kterymi je tfeba fesit
rist prepravni poptavky a potfebu novych elektrickych vozidel v pfiméstské dopravé
s ohledem na elektrizaci dalSich trati.

Infrastruktura

S ohledem na mozné nasazeni kapacitnéjSich vozidel nutnost prodlouzeni nastupist na
220 m.

S ohledem vytizenost infrastruktury vSemi segmenty osobni i nakladni dopravy je nutné se
zabyvat zvySenim kapacity trati 011, aby (i pfi pfipadnych zménéach v ¢asové poloze viaku
dalkové dopravy) bylo mozno dosahnout provozniho konceptu uvedeného vySe véetné
rezerv pro jeho stabilitu a rozvoj.
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Zéasadni zvySeni kapacity traté takovym zplsobem, aby nedochézelo k ovlivhovani
regionalni dopravy dalkovou a nakladni dopravou a odfikani regionélnich vlakd pfi
vylukach (napf. zfizeni kolejovych spojek na Siré trati, Ctyfkolejné UGseky apod.).
Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept
DalSi rozvoj pasmového jizdniho fadu ze stfednédobého vyhledu.

Propojeni spésnych vlakd Praha — Kolin s osobnimi vlaky Kolin — Pardubice a Kolin —
Caslav — Havli¢kav Brod.

Vozidla
Osobni vlaky Praha — Cesky Brod — Pecky

Nové dvousystémové vysokokapacitni pfiméstské jednotky s maximalni rychlosti
160 km/h.

Spésné vlaky Praha — Kolin
Pro moznost spojovani/rozpojovani soupravy spésnych vlakd Praha — Kolin ve
smérech Pardubice a Caslav — Havlikdv Brod je nutné vyhledové nasadit
dynamické elektrické jednotky o kapacité cca 150 az 240 mist k sezeni vyuzivajici
maximalni tratovou rychlost s automatickymi spfahly umoznujicimi spojeni jednotek
do 4 minut (u rozpojeni se pfedpoklada doba jesté kratsi).
Infrastruktura
Realizace VRT Polabi, kterd umozni odklonit dalkové vlaky z trati 011.

Stredn édoby vyhled
Provozni koncept
Pfepravni poptavka bude prubézné sledovana a vyhodnocovana — Upravy rozsahu
objednavky v zavislosti na jejim vyvaiji.
V Useku PecCky — Planany zastavka zakladni interval 60/120 s moZznymi lokalnimi
posilenimi v pfepravnich Spickach.
Infrastruktura

Zvyseni tratové rychlosti v iseku Pecky — Plafiany zastavka pro dosazeni systémoveé jizdni
doby 15 minut, resp. symetrickych navaznosti ve stanici Pecky.

Umoznéni obratd vlakd v zastavce Planany zastavka.
Vozidla

MoZnost nasazeni stavajicich nizkopodlaznich vozidel uvolnénych vozidlovou obménou
z jinych trati.

Stredn édoby vyhled
Provozni koncept

Zé&kladni interval v iseku Kolin — Uhlifské Janovice 60/120 min.
Zé&kladni taktovy model: Kolin — Ratbof X:00 — Uhlifské Janovice (— Ledecko X:00).
Pfepravni poptavka bude prubézné sledovana a vyhodnocovana — Upravy rozsahu
objednavky v zavislosti na jejim vyvoji.
V Gseku Uhlifské Janovice — Ledecko predpoklad pfizpGsobeni objednavky rekreacni
poptavce.
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Vozidla

Stavajici nizkopodlazni vozidla, popf. modernizované dynamické jednotky v nezavislé
trakci.

Infrastruktura
ZvySeni tratové rychlosti v ramci stavajiciho smérového vedeni trati.
Modernizace zabezpecovaciho zafizeni, napf.:

staniéni zabezpecovaci zafizeni v Zelezni¢nich stanicich Ratbof, Becvary, Uhlifské
Janovice,

vylepSeni zabezpeceni pfedevsim u prejezdi omezujicich tratovou rychlost.
Dlouhodoby vyhled

Provozni koncept

Viz stfednédoby vyhled.
Vozidla

Viz stfednédoby vyhled.
Infrastruktura

PFipadné zfizeni rychlostniho profilu V130 dle nasazovanych vozidel.

Provéfeni infrastrukturnich Gprav pro dosazeni systémové jizdni doby Sazava — Kolin
75 minut.

Stredn édoby vyhled
Provozni koncept

Provozni koncept vlaki Kolin — Chlumec nad Cidlinou (- Trutnov) vychéazejici ze
stavajiciho stavu, ktery bude ve spolupraci s Kralovéhradeckym krajem dale rozvijen.

Zakladni taktovy model: Kolin X:45/X:15 — Chlumec nad Cidlinou X:30.
Cilovy zakladni interval: 60/120 minut.

Predpoklad pfevedeni objednavky regionalni drazni dopravy pod Kralovéhradecky kraj
i na Uzemi Stfedoceského kraje.

Vozidla
Vozidla v ramci spoluprace s Kralovéhradeckym krajem.
Infrastruktura
Lokalni zkapacitnéni traté pro eliminaci nepravidelnosti pfi odklonech z traté 010 a pfiprava
modernizace traté.
Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept
Viz stfednédoby vyhled.
Vozidla
Viz stfednédoby vyhled.
Infrastruktura

Modernizace traté spojena se zdvoukolejnénim, elektrizaci a zvySenim rychlosti dle
pozadavkud dalkové a nakladni dopravy.
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Stredn édoby vyhled
Provozni koncept
Zakladni interval 60/60 minut s lokalnimi posilenimi v pfepravnich Spi¢kach.

Provozni koncept zavisly na podobé provozniho konceptu trati 011. Pfipadné prodlouzeni
vlakti Nymburk hl.n. — Pofigany az do Ceského Brodu.

Vozidla

Pfipadna modernizace/obnova vozového parku v zavislosti na postupu obnovy/vymény
vozového parku v prazské aglomeraci a vyvoji pfepravni poptavky pfi soucasném
maximalnim vyuziti parametr( infrastruktury.

Infrastruktura
Revitalizace traté za uCelem zvySeni bezpecnosti a komfortu jizdy a odstranéni
rychlostnich propadd.
Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept
ProdlouZeni vlakti Nymburk hl.n. — Pofi¢any az do Ceského Brodu.
Zakladni interval 30/60 min.
Zakladni taktovy model: Cesky Brod — PoFi¢any — Nymburk X:30 (ve 3pi¢kach téZ X:00).
Vozidla
Nové dvouvozové dynamické jednopodlazni elektrické jednotky.
Infrastruktura
Zdvoukolejnéni a zrychleni traté v souvislosti se stavbou VRT Polabi.

Stredn édoby vyhled
Provozni koncept
Rozsah a podoba objednavky na zakladé spoluprace s Kralovéhradeckym krajem:
Zakladni interval 60/120 min s lokalnimi posilenimi v pfepravnich Spickéach.
Zakladni taktovy model: Nymburk X:00 — Kfinec X:30 — BartouSov X:00 — Ji¢in X:30.

Predpoklad pfevedeni objednavky regionalni drazni dopravy pod Stfedocesky kraj i na
Uzemi Kralovéhradeckého kraje.

Vozidla

Stavajici nizkopodlazni vozidla, popf. modernizované dynamické jednotky v nezavislé
trakci.

Infrastruktura
Dokonéeni a zprovoznéni vyhybny BartouSov.
Modernizace zabezpe€ovaciho zafizeni, napf. staniéni zabezpeCovaci zafizeni
v Zelezni¢nich stanicich Kfinec, RoZzdalovice, Kopidino a na odbo¢ce Obora.
Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept
Zé&kladni interval 60/60 minut s lokalnimi posilenimi v pfepravnich Spickéach.
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Cilovy provozni koncept z pohledu Stfedoceského kraje: Nymburk X:00 — Rozdalovice
X:30 — Ji¢in X:00. Realizaci tohoto provozniho konceptu je nutno koordinovat se
sousednim Kralovéhradeckym krajem.

Vozidla
Modernizovan& popf. nova vozidla v nezavislé trakci umoznujici vyuziti vys$Sich nedostatku
prevyseni.

Infrastruktura

ZvySeni tratové rychlosti pro dosazeni systémové jizdni doby 30 minut Nymburk hl.n. —
RoZdalovice a Rozdalovice — Ji¢in v&etné zfizeni rychlostniho profilu V130.

Zdvoukolejnéni spoleéného Useku trati 061 a 071, které umozni soubézné jizdy resp.
kratka nasledna mezidobi v iseku Nymburk hl.n. — Veleliby (pro vlaky ve/ze sméru Mlada
Boleslav a Ji¢in).

V pfipadé zavedeni dalkové dopravy na trati 061 (napf. vlaky Praha — Ji¢in vedené po VRT
Polabi), zkapacitnéni trati pro zamezeni jejiho vlivu na pozadovanou podobu provozniho
konceptu regionalni dopravy.

Stfednédoby vyhled
Provozni koncept

V Useku Méstec Kralové — Chlumec nad Cidlinou predpoklad pfevedeni objednavky pod
Krélovéhradecky kraj.

Zakladni interval po dohodé s Kralovéhradeckym krajem (pfedpoklad 60/120 minut)
Provoz s ¢asovymi polohami dle ndvaznosti v uzlu Chlumec nad Cidlinou.
Vozidla
Bez specifickych pozadavka.
Infrastruktura
Bez specifickych pozadavku.

Stfednédoby vyhled
Provozni koncept

Pfepravni poptavka bude prubézné sledovana a vyhodnocovana — Upravy rozsahu
objednavky v zavislosti na jejim vyvoji s moznosti provozu prevazné rekreaéni formy
dopravy.

Vozidla
Bez specifickych pozadavkd.

Infrastruktura
Bez specifickych pozadavku.

Stfednédoby vyhled
Provozni koncept

V Useku Mlada Boleslav hl.n. — Dolni Bousov — Sobotka (— Mlad&jov v Cechéach — Lomnice
nad Popelkou)
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Zakladni interval 60/120 minut s moznymi lokalnimi posilenimi v pfepravnich Spi¢kéch
a kvl turistické poptavce.
Zakladni taktovy model do doby vzniku taktového uzlu Mlada Boleslav mésto X:30:

1. skupina vlaki: Mlada Boleslav hl.n. — Mlad& Boleslav mésto — Zidnéves L:00 —
Sobotka cca L:30/S:30 (s navaznostmi na linky R21 a R22 ve stanici Mlada Boleslav
hl.n.).

2. skupina vlakl: Mlada Boleslav hl.n. — Mlada Boleslav mésto S:00 — Sobotka cca
S:30/L:30 (posilové vlaky v pfepravnich Spickéach).
Vedeni vlakd Mlada Boleslav hl.n. — Mlada Boleslav mésto pro zajisténi pfipoji ve

stanici Mlada Boleslav hl.n. (resp. moznost jejich pfimého pokracovani ve smérech
Ceské Lipa a Turnov).

Predpoklad pfevedeni objednavky regionalni drazni dopravy pod Stfedocesky kraj i na
Uuzemi Kralovéhradeckého a Libereckého kraje, objednavka v iseku Sobotka — Lomnice
nad Popelkou dle poZadavku téchto kraju.

Vozidla
V Useku Mlada Boleslav hl.n. — Sobotka modernizované jednotky v nezavislé trakci.

Infrastruktura
ZFizeni Zzelezniéni stanice Zidnéves pro kfizovani vlakt jako nahrada za zelezniéni
zastavku Bfezno u Mladé Boleslavi.
Odstranéni propadu rychlosti za U¢elem stabilizace provozniho konceptu.
Minimalizace technologickych dob v Sobotce, zejména provozniho intervalu kfizovani ve
sméru Dolni Bousov.

Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept

V Useku Mlada Boleslav — Dolni Bousov — Sobotka dle vyvoje poptavky moznost zahusténi
na zakladni interval 60/60 minut.

Zé&kladni taktovy model: Mlada Boleslav mésto X:30 — Sobotka X:00. Realizaci tohoto
provozniho konceptu je nutno koordinovat s Kralovéhradeckym a Libereckym krajem.

Objednéavka v iseku Sobotka — Lomnice nad Popelkou dle pozadavkl Kralovéhradeckého
a Libereckého kraje.

Vozidla
Modernizovan& popf. nova vozidla v nezavislé trakci umoznujici vyuziti vysSich nedostatku
prevyseni.

Infrastruktura

Zrychleni a zabezpeceni traté véetné pFipadného zfizeni rychlostniho profilu V130 pro
dosazeni systémové jizdni doby Mlada Boleslav mésto — Sobotka 30 minut.

Modernizace a zkapacitnéni stanice Mlada Boleslav mésto a realizace Ptacké spojky
umoznujici beztvratovou jizdu Mlada Boleslav mésto — Mlada Boleslav-Debf.

Stredn édoby vyhled
Provozni koncept

Do doby modernizace trati — pfipadné Upravy stavajiciho provozniho konceptu v reakci na
eventualni zmeény v provoznim konceptu dalkové dopravy.

V Gseku Praha — VSetaty
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Osobni vlaky se zakladnim intervalem 60/60 minut

Spésné vlaky se zakladnim intervalem 120/— minut s pfipadnym navySenim rozsahu
nainterval 120/120 minut (v iseku Praha — Neratovice vedeny v prokladu s dalkovou
linkou R21).

V Gseku VSetaty — Mlada Boleslav hl.n. — Turnov
Zastavkové vlaky se zakladnim intervalem 120/120 minut s moznymi lokalnimi
posilenimi v pfepravnich Spickach.
Vozidla
Stavajici vozba vratnymi soupravami s lokomotivou / motorovym vozem a vozem fidicim.
Infrastruktura
Modernizace stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni v Zelezni¢ni stanici Bakov nad Jizerou.
Pfiprava modernizace traté pro potfeby vyhledového provozniho konceptu.
ZFizeni zastavek Neratovice-Mlékojedy, Vesela.
Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept
Po realizaci Uprav uzlu Mlada Boleslav a VSejanské spojky:
Vlaky (Kladno — Kralupy nad VItavou —) Neratovice — Mlada Boleslav mésto
Zakladni interval: 60/60 minut s loka&lnimi posilenimi v pfepravnich Spi¢kach.

Zakladni taktovy model: Kladno X:45/X:15 — Kralupy nad Vitavou X:30 — BySice X:00
— Mlad4 Boleslav mésto X:30.

Osobni vlaky Mlada Boleslav mésto — Turnov
Zakladni interval 60/120 minut, dle vyvoje poptavky pfip. i 60/60 minut.

Provozni koncept: Mlada Boleslav mésto — Mnichovo Hradisté X:30 — Turnov X:00
s dosazenim pfipoju v Zelezniéni stanici Mlada Boleslav mésto na spésSné vlaky
Praha — Lyséa nad Labem — Mlada Boleslav mésto a pfipoju v Zelezni€ni stanici
Bakov nad Jizerou od Ceské Lipy na Turnov.

Pfed vybudovanim Libeznické spojky:

Spé&sné vlaky Praha — Neratovice — Mé&Inik (— Usti n. L.)
Zakladni interval v Useku Praha — Mélnik 30/30 minut.
DosaZeni taktového uzlu Neratovice v minutach 15/45.

Osobni vlaky Praha — Neratovice:

Z&kladni interval 30/60 minut.
DosaZzeni taktového uzlu Neratovice v minutach 15/45.
Po vybudovani Libeznické spojky:

Spésné vlaky Praha — Neratovice — Mé&lnik (— Usti n. L.)
Zé&kladni interval v Useku Praha — Mélnik 15/30 minut.
Dosazeni taktového uzlu Neratovice v minutach 15/45, ve Spickach téz 00/30.

V pfipadé realizace spojky TiSice — Mélnik mimo stanici VSetaty, vedeni
predmétnych Sp vlaku po této spojce.

Osobni vlaky Praha — MéSice u Prahy — Neratovice

Zakladni interval v Useku Praha — MéSice u Prahy 15/30 minut, v Useku MéSice
u Prahy — Neratovice 30/60 minut.

Dosazeni taktového uzlu Neratovice v minutach 15/45.
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Stredocesky kraj pozaduje vedeni vSech vlaku této linky do/z centralni oblasti uzlu
Praha.

Po realizaci Uprav uzlu Mlada Boleslav a VSejanské potfeba dosazeni systémové jizdni
doby Kralupy nad Vitavou — BySice 30 minut a systémové jizdni doby BySice — Mlada
Boleslav mésto 30 minut.

Vozidla

Spé&sné vlaky Praha — Neratovice — Mé&Inik (— Usti nad Labem):
Nové elektrické dynamické jednotky vyuzivajici maximalni tratovou rychlost o kapacité
odpovidajici pfedpokladané vyhledové pfepravni poptavce.
V pfipadé vedeni pfimych vlakd (potazmo vozu) az do Usti nad Labem predpoklad
spojovani/rozpojovani jednotek v zst. Mélnik.

Osobni vlaky Praha — Neratovice:
Nové elektrické dynamické jednotky vyuzivajici maximalni tratovou rychlost o kapacité
odpovidajici pfedpokladané vyhledové pfepravni poptavce.

Vlaky (Kladno — Kralupy nad Vitavou —) Neratovice — Mlada Boleslav mésto
Nové dynamické dvouvozové jednotky nezavislé trakce.

Po realizaci Uprav v uzlu Mlada Boleslav a v pfipadé elektrizace Useku Kralupy nad
Vitavou — VSetaty predpoklad nasazeni dynamickych dvouvozovych dvouzdrojovych
jednotek.

Osobni vlaky Mlad4 Boleslav mésto — Turnov
Modernizované popf. nové dvouvozoveé jednotky moderni konstrukce umozniujici vyuZziti
vySSich nedostatkd prevyseni.

Infrastruktura

Komplexni modernizace traté v Useku Praha — VSetaty spojend se zdvoukolejnénim

a elektrizaci.

Realizace Libeznické spojky a spojky TiSice — Mélnik mimo stanici VSetaty.

ZvySeni tratové rychlosti v iseku VSetaty — Mlada Boleslav (mésto) vcetné zfizeni
rychlostniho profilu V130 za Uu¢elem dosazeni systémové jizdni doby Kralupy nad Vitavou
— BySice 30 minut a systémoveé jizdni doby BySice — Mlada Boleslav mésto 30 minut.
Realizace Ptacké spojky umoznujici bezivratovou jizdu Mlada Boleslav mésto — Mlada
Boleslav-Debf.

V Gseku Mlada Boleslav mésto — Turnov modernizace trati a stanic/zastavek spojena se
zvySenim tratové rychlosti véetné zfizeni rychlostniho profilu V130, pfip. i V150 a pfipadné
zkapacitnéni trati za G¢elem dosazeni pozadovaného provozniho konceptu i pfi pfipadném
vzniku dalSich produktd dalkové dopravy. Moznost elektrizace tohoto Useku dle pozadavku
dalkové a nakladni dopravy.

Stredn édoby vyhled
Provozni koncept
Zé&kladni interval osobnich vlakd do doby elektrizace trati a vystavby VSejanské

a Bezdécinské spojky 120/120 minut s lokalnimi posilenimi v pfepravnich Spic¢kach.
Vozidla
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Do doby elektrizace traté modernizovana, popf. nova dynamickd vozidla moderni

konstrukce v nezavislé trakci, ktera jsou schopna plné vyuzit maximalni tratovou rychlost,

s predpokladem jejich pozdéjSiho prevedeni na jiné traté po elektrizaci traté.
Infrastruktura

Dokonceni oprav trati se zvySenim rychlosti na souvislych 100 km/h.

Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept po modernizaci a elektrizaci traté a vystavbé VSejanské a Bezdéc&inské
spojky
Vlaky v relaci Nymburk — Mlada Boleslav

Ve spolupraci s MDCR je vhodné provéfit moznost zjednovrstveni obsluhy v relaci
Nymburk hl.n. — Mlad4 Boleslav mésto — zajiSténi obsluhy v této relaci rychliky linky
R22 Kolin — Nymburk — Mlada Boleslav — Ceska Lipa / Turnov za spolutéasti
Stfedoceského kraje:

Rozsifeni zastavovaci politiky o tarifni body V3ejany, Cachovice a Lusténice (avdak
pfi zachovani dosazeni systémové jizdni doby Nymburk hl.n. — Mlada Boleslav
mésto 30 minut).

Zakladni interval: 60/60 minut.

Zéakladni taktovy model: Kolin — Nymburk hl.n. X:00 — Mlad4 Boleslav X:30 (- Ceskéa
Lipa / Turnov).

Vlaky v relaci Praha — Lysa nad Labem — Mlada Boleslav

Provoz rychlikd linky R21 Praha — Celakovice X:00 — Milovice — Mlad& Boleslav mésto
X:30 (= Turnov / Ceskéa Lipa) v objednavce MDCR pfipadné dopinéné objednavkou
Stredoceského kraje do vysledného intervalu 60/60 minut.

Pasmové Sp vlaky Praha — Celakovice X:30 — Lysa nad Labem — Milovice — Mlada
Boleslav mésto provozované v zakladnim intervalu 60/120 minut.

S ohledem na cestovni dobu v relaci Praha — Mlada Boleslav mésto spéSnymi vlaky
prfehodnoceni intenzity obsluhy méné vyuzivanych Zelezni¢nich stanic/zastavek.

Vozidla

Linka R21 Praha — Lysa nad Labem — Mlada Boleslav mésto (— Turnov / Ceska Lipa) a R22
(Kolin =) Nymburk hl.n. — Mlada Boleslav mésto (— Ceska Lipa / Turnov):

Dle pozadavku objednatele.
StredoCesky kraj preferuje dynamické jednotky vyuzivajici maximalni tratovou rychlost
s ohledem na dosazitelnost taktovych uzld i s rozSifenou zastavovaci koncepci.
Pasmové Sp vlaky Praha — Lysa nad Labem — Mlada Boleslav:
Nové Ctyfvozové dvoupodlazni elektrické jednotky.
Infrastruktura

Realizace VSejanské a Bezdécinské spojky spojend se zdvoukolejnénim traté, které
umozni soub&zné jizdy v tseku Nymburk — Veleliby, popt. Cachovice — Mlad4 Boleslav
mésto a eliminaci ovlivnéni osobni dopravy dopravou nakladni.

Elektrizace a modernizace trati se zvySenim rychlosti az na 160 km/h za Gu¢elem dosazeni
systémove jizdni doby Nymburk — Mlada Boleslav mésto 30 minut rychlikem s pfidruzenou
obsluznou funkci pro vybrané tarifni body.

Modernizace a zkapacitnéni stanice Mlada Boleslav mésto.
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Stredn édoby vyhled
Provozni koncept
Osobni vlaky Usti nad Labem — Lysa nad Labem:
Zakladni interval 120/120 minut s lokalnimi posilenimi v pfepravnich Spic¢kach.

Provozni koncept ukotven poZzadavky Usteckého kraje na dosaZeni taktového uzlu Usti
nad Labem v minuté 00. Snahou bude zkvalitnit pfestupni vazby v Zst. Lysa nad Labem,
zejména ve smérech Praha a Nymburk (v souvislosti se zménou konceptu na tratich
231 a 232 a pFipadnym zkracenim jizdnich dob Usti nad Labem — Lysa nad Labem

Osobni vlaky Praha — Mélnik:

Pfipadné Upravy stavajiciho provozniho konceptu v reakci na eventualni zmény
v provoznim konceptu dalkové dopravy (na tratich 070 a 072).

Vozidla

Ponechani stavajiciho vozového parku, pfip. u Os vlakd Usti nad Labem — Lysa nad Labem
ve spolupraci s Usteckym krajem nasazeni dvouvozovych dynamickych elektrickych
jednotek.

Infrastruktura

Pfesun tarifniho bodu Libéchov do oblasti autobusové zastavky Maly Libéchov, popf. jizné
od zamku s ponechanim stavajici dopravny pro dopravni tcely.

ZFizeni kolejovych spojek v mezistaniénich Usecich Lysa nad Labem — Stard Boleslav
a VSetaty — Mélnik pro zkraceni téchto mezistani¢nich Gseku a pro zmirnéni dopadi vyluk
a mimoradnosti.
Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept
Osobni vlaky Lyséa nad Labem — Mé&lnik — Usti nad Labem:
Zakladni interval 60/120 minut.
Zakladni taktovy model: Usti nad Labem X:00 — Mé&lnik X:00 — Lysa nad Labem.
Spésné viaky (Praha —) V3etaty — Mé&Inik (— Stéti — Usti n. L.):
Zé&kladni interval v Useku Praha — Mélnik 30/30 minut.
DosaZeni taktového uzlu Neratovice v minutach 15/45.

Po trati 072 vedeny zastavkové, avSak s predpokladem projizdéni tarifniho bodu Maly
Ujezd, jehoZ obsluha bude zajist&na osobnimi vlaky viz vyse.

Po pretrasovani rychlikd linky R20 po VRT Praha — Litoméfice, pfedpoklad prodlouzeni
gasti Sp vlaka Praha — MéInik dale do/z Stéti, (pfip. ve spolupraci s Usteckym krajem
az do/z Usti nad Labem).
Po realizaci Libeznické spojky navySeni rozsahu v Useku Praha — Mélnik na interval
15/30 (dosazeni taktového uzlu Neratovice ve Spickach téz v minutach 00/30; dosazeni
uzlu Mélnik v minutach 30/00, ve Spickéach téz 15/45).
V pfipadé realizace spojky TiSice — Mélnik mimo stanici VSetaty, vedeni pfedmétnych
Sp vlaku po této spojce.
Konkrétni rozdéleni vykont mezi Os vlaky Lysa nad Labem — Mé&lnik — Usti nad Labem a
pasmové Sp vlaky Praha — Mélnik — Stéti — Usti nad Labem je ovlivnéno vyslednym
feSenim modernizaci trati 070 a 072 (pfip. dalSich navaznych staveb) a dohodou s
Usteckym krajem na ¢asovych polohach a rozsahu provozu na pfeshrani¢nim Useku trati.
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Vozidla
Sp vlaky Praha — Neratovice — Mélnik (— Usti nad Labem):

Elektrické dynamické jednotky vyuZivajici maximalni tratovou rychlost o kapacité
odpovidajici pfedpokladané vyhledové pfepravni poptavce.

V piipadé vedeni pfimych vlak( (potazmo voz(i) az do Usti nad Labem predpoklad
spojovéani/rozpojovani jednotek ve stanici Mélnik.

Osobni vlaky Lysa nad Labem — Mé&lnik — Usti nad Labem:
Dvouvozové elektrické dynamické jednotky.
Infrastruktura
Etapizovana realizace akce Optimalizace trati Kolin — VSetaty — Dé&¢in.
Realizace spojky TiSice — Mélnik mimo stanici VSetaty.

Stfednédoby vyhled
Provozni koncept do doby realizace staveb na trati 070
Zé&kladni interval:

V tseku Celéakovice — Brandys nad Labem 60/60 minut s moznymi lok&lnimi posilenimi
v pfepravnich Spickéach

V Useku Brandys nad Labem — Neratovice 60/120 minut
Zakladni taktovy model: Celakovice X:30 — Brandys nad Labem X:00 — Neratovice X:30.
Pfipadna moznost Upravy v reakci na aktualni provozni koncepty na tratich 070 a 232.
Vozidla

Stavajici nizkopodlazni jednotky, popf. modernizované jednotky moderni konstrukce
v nezvislé trakci.

Infrastruktura
Zvyseni tratové rychlosti.
Modernizace zabezpecovaciho zafizeni, napf.:
stani¢ni zabezpecovaci zafizeni v Zelezni¢ni stanici Brandys nad Labem,
zfizeni tratového zabezpec€ovaciho zafizeni,
vylepSeni zabezpeceni pfedevsim u prejezdi omezujicich tratovou rychlost.

Zfizeni moznosti kfizovani v tarifnich bodech Kostelec nad Labem a Lazné TouSen pro
moznost reakce na pfipadné zmény provoznich konceptl na tratich 070 a 232 a za G¢elem
zvySeni stability provozu.

ZFizeni kusé koleje s nastupistém pro osobni vlaky z traté 074 na vychodni strané vypravni
budovy stanice Neratovice, cilem je odstranéni ¢asové a provozné nevyhodné UGvratové
jizdy s cestujicimi.

Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept
Z&kladni interval 60/60 minut.

Zakladni taktovy model: Celakovice X:00 — Kostelec nad Labem X:30 — Neratovice
X:45/X:15

Moznost vytvoreni pfestupniho uzlu Brandys nad Labem v souvislosti s vystavbou nové
trati z Prahy v ramci VRT Praha — Drazdany.
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Vozidla
Dynamické jednotky moderni konstrukce v nezavislé trakci.
Infrastruktura

Realizace nové trati Praha — Brandys nad Labem v souvislosti se stavbou VRT Praha —
Drazdany a zkapacitnéni Useku Brandys nad Labem — Brandys nad Labem zastavka pro
moznost ukon&eni pfimych vlakd z Prahy az v tarifnim bodé Brandys nad Labem zastavka.

Stfednédoby vyhled
Provozni koncept
Predpoklad posileni rekrea¢niho charakteru provozniho konceptu.
Vozidla
Bez specifickych pozadavka.
Infrastruktura
Bez specifickych pozadavkd.

Stfednédoby vyhled

Provozni koncept
Pfipadné Upravy stavajiciho provozniho konceptu v reakci na mozné zmény v provoznim
konceptu dalkové dopravy.
Zé&kladni interval: 120/120 minut s moznym lok&lnimi posilenimi nahrazujicimi chybéjici
spoje rychlikové linky R22.

Vozidla
Predpoklad modernizovanych nebo novych vozidel v nezavislé trakci ve spolupraci
s Libereckym krajem.

Infrastruktura
Odstranéni rychlostnich propadu na trati pro stabilizaci provozniho konceptu.
Modernizace zabezpecovaciho zafizeni v zelezni¢ni stanici Bakov nad Jizerou.

Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept

Ve spolupraci s MDCR je vhodné provéfit moznost zjednovrstveni obsluhy v relaci Mlada
Boleslav — Ceska Lipa, zajisténi provozu rychliky linky R22/R21 (Kolin/Praha —) Mlada
Boleslav — Bezdéz — Ceska Lipa v objednavce MDCR piipadné dopinéné objednavkou
regionalniho objednatele do vysledného intervalu 60/60 minut, se zastavenim v tarifnich
bodech na GUzemi Stfedoceského kraje: Mlada Boleslav mésto, Bakov nad Jizerou, Mala
Béla, Béla pod Bezdézem a Bezdéz. Vzhledem k provozovani vliakl pouze jednoho
segmentu vlakl na této trati a rozSifené zastavovaci koncepci oproti sou¢asnému stavu se
predpoklada finanéni spolutcast StfedoCeského kraje.

Zakladni interval Mlada Boleslav — Ceska Lipa 60/60 minut.
Zakladni taktovy model: Mlada Boleslav mésto X:30 — Bezdéz X:00 — Ceska Lipa X:30.
Vozidla
Dle pozadavk( objednatele.
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StredoCesky kraj preferuje dynamické jednotky vyuzivajici maximalni tratovou rychlost
s ohledem na dosazitelnost taktovych uzld i s rozSifenou zastavovaci koncepci.
Infrastruktura

Modernizace trati a stanic/zastavek spojena se zvySenim tratové rychlosti pro stabilni
dosazeni systémovych jizdnich dob 30 minut v Useku Mlad4 Boleslav mésto — Bezdéz
a Bezdéz — Ceska Lipa, ato i s ohledem na soub&zny Gsek Mlada Boleslav mésto — Bakov
nad Jizerou s vlaky smér Turnov zapojené v Zelezni¢ni stanici Mlada Boleslav mésto do
téhoz uzlu X:30.

Stfednédoby vyhled
Provozni koncept
Relace Praha — Kralupy nad Vitavou — Usti nad Labem
Zakladni interval v Useku Kralupy nad Vitavou — Roudnice nad Labem 60/120 minut.
Zakladni taktovy model: dosazeni uzlu Kralupy nad Vitavou v X:30.
Vozidla

Z davodu konverze trati na stfidavou napajeci soustavu bude nutné zajistit kompatibilitu
stavajiciho vozového parku ¢&i v idealnim pfipadé pofidit nové dvousystémové tfivozové
jednotky s maximalni rychlosti 160 az 200 km/h.

Infrastruktura

Priprava modernizace Zelezni¢ni stanice Kralupy nad Vltavou. V rdmci akce je poZzadovano
zfizeni mimoudroviového kfiZzeni na jiznim zhlavi pro spojeni trati 093, 110 a 111 na trat
092 bez naruSeni provozu v hlavnim severojiznim sméru. Toto opatfeni je mimo prijezdné
nakladni dopravy motivovano zkracenim cestovnich dob a pobytd v uzlu Kralupy pro
budouci linku Kladno — Mlada Boleslav. Provedeni modernizace stanice musi pro nastupni
hrany ve sméru Slany/Velvary umoznovat bezproblémové a rychlé spojovani/rozpojovani
Zelezni¢nich jednotek s automatickymi sprahly.

Pfiprava a zah4jeni akce Rekonstrukce nelahozeveskych tuneld.

Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept

Zahusténi intervalu v Gseku Kralupy nad Vitavou — Roudnice nad Labem (- Usti nad
Labem) na interval 60/60 minut.

Vozidla
Viz stfednédoby vyhled

Infrastruktura
Realizace modernizace Zelezniéni stanice Kralupy nad Vlitavou.
Realizace Rekonstrukce nelahozeveskych tunelu.

Stfednédoby vyhled
Provozni koncept
Spé&sné vlaky Praha — Kralupy nad Vitavou (- Usti nad Labem / Slany a Velvary)
Zakladni souhrnny interval 30/60 minut.
Zakladni taktovy model: dosazeni uzlu Kralupy nad Vitavou v X:30.
Zastavkové vlaky Praha Masarykovo n. — Kralupy nad Vitavou
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Zakladni interval: 30/30 minut.
Vozidla

V pfipadé zavedeni spéSnych vlak(i do/ze Slaného jiz v tomto planovacim obdobi
a soucasné pred modernizaci a elektrizaci trati Kralupy na Vitavou — Slany budou na tyto
spé3né vlaky nasazena repasovana vozidla v nezavislé trakci s moderni konstrukci
umoznujici vyuziti vySSich nedostatkd pfevySeni a vySSi dynamiky, pfipadné nova vozidla
vV nezavislé trakci.

Na ostatni vlaky v relaci Praha — Kralupy nad Vitavou (— Usti nad Labem) bude nutné
zajistit kompatibilitu stavajiciho vozového parku, pfipadné zajistit nové dynamické
elektrické jednopodlazni jednotky (v pfipadé pfepravni potfeby zdvojované) s maximalni
rychlosti 160 az 200 km/h vybavené automatickymi spfahly umoznujicimi spojeni jednotek
do 4 minut (u rozpojeni se prfedpoklada doba jesté kratsi).

Infrastruktura

Pfiprava modernizace zelezni¢ni stanice Kralupy nad Vltavou. V ramci akce je poZzadovéano
zfizeni mimoudroviového kfiZzeni na jiznim zhlavi pro spojeni trati 093, 110 a 111 na trat
092 bez naruSeni provozu v hlavnim severojiznim sméru. Toto opatfeni je mimo prijezdné
nakladni dopravy motivovano zkracenim cestovnich dob a pobytd v uzlu Kralupy pro
budouci linku Kladno — Mlada Boleslav. Provedeni modernizace stanice musi pro nastupni
hrany ve sméru Slany/Velvary umoznovat bezproblémové a rychlé spojovani/rozpojovani
Zelezni¢nich jednotek s automatickymi sprahly.

Zfizeni kolejovych spojek v mezistani¢nim Useku Roztoky u Prahy — Lib¢ice nad Vitavou
pro zkraceni tohoto mezistaniéniho Gseku a pro zmirnéni dopadd vyluk a mimoradnosti.
Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept

Viz stfednédoby vyhled, spésné vlaky Praha — Kralupy nad Vitavou — Slany s pfimymi vozy
Praha — Kralupy nad Vltavou — Velvary vedeny v elektrické trakci.

Vozidla

Pro spésné vlaky smér Slany/Velvary nové dvousystémové elektrické jednotky s maximalni
rychlosti 160-200 km/h a kapacitou cca 150 cestujicich schopné vicec¢lenného Fizeni a
vybavené automatickymi spfahly umoznujicimi spojeni jednotek do 4 minut (u rozpojeni se
predpoklada doba jesté kratsi).
Pro spé&sné vlaky pokragujici z Kralup nad Vitavou dale smér Roudnice nad Labem (— Usti
nad Labem) — viz stfednédoby vyhled.

Infrastruktura

Realizace Modernizace Zelezniéni stanice Kralupy nad Vlitavou.

Stredn édoby vyhled
Provozni koncept
Osobni vlaky Kralupy nad Vitavou — Neratovice
Zakladni interval: 60/120 minut s moznymi lokalnimi posilenimi v pfepravnich Spickach
Zakladni taktovy model: Kralupy nad Vitavou X:30 — Neratovice X:00 (S:00)

V pfipadé zmény provozniho konceptu na trati 093 (dosazeni uzlu Kralupy nad Vitavou
X:30) moznost propojeni osobnich vlakd Kladno — Kralupy nad Vlitavou s vlaky Kralupy nad
Vitavou — Neratovice.
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V pfipadé dopravné-technologické nutnosti pfehodnoceni intenzity obsluhy méné
vyuzivanych Zelezni€nich stanic/zastavek.

Vozidla
Nasazeni stavajicich nizkopodlaznich jednotek uvolnénych z jinych trati vlivem vozidlové
obmény.
V pFipadé propojeni s osobnimi vlaky Kladno — Kralupy nad Vitavou pfedpoklad novych
dynamickych dvouvozovych jednotek nezavislé trakce.

Infrastruktura
QOdstranéni rychlostnich propadu na trati.

Priprava modernizace Zelezni¢ni stanice Kralupy nad Vltavou. V rdmci akce je poZadovano
zfizeni mimouroviového kfizeni na jiznim zhlavi pro spojeni trati 093, 110 a 111 na trat
092 bez naruSeni provozu v hlavnim severojiznim sméru. Toto opatfeni je mimo prijezdné
nakladni dopravy motivovano zkracenim cestovnich dob a pobytd v uzlu Kralupy pro
budouci linku Kladno — Mlada Boleslav. Provedeni modernizace stanice musi pro nastupni
hrany ve sméru Slany/Velvary umoznovat bezproblémové a rychlé spojovani/rozpojovani
Zelezni¢nich jednotek s automatickymi sprahly.
Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept
Osobni vlaky (Kladno —) Kralupy nad Vitavou — Neratovice (— Mlada Boleslav mésto)

Vedeni téchto vlaki po trati 070 (a 064) az do Zelezni¢ni stanice Mlada Boleslav mésto
po pretrasovani vlakG Praha — Mlada Boleslav po tratich 232 a 071 (v souvislosti

s vystavbou VSejanské spojky, Bezdécinské spojky a zkapacitnénim trati 071).
Zakladni interval 60/60 minut s moznymi lok&lnimi posilenimi v pfepravnich Spi¢kach.

Zakladni taktovy model: Kladno X:45/X:15 — Kralupy nad Vltavou X:30 — Neratovice
X:45/X:15 — BySice X:00 — Mlada Boleslav mésto X:30.

Osobni vlaky Praha — Odolena Voda — Kralupy nad Vitavou vedené po nové trati Praha —
Odolena Voda — UZice (viz infrastruktura)

Zakladni interval 30/60 minut.
Zakladni taktovy model: dosaZeni uzlu Kralupy nad Vitavou v X:30.
Vozidla
Nasazeni dynamickych dvouvozovych jednotek nezavislé ¢i dvouzdrojové trakce.
Infrastruktura

Modernizace trati se zvySenim tratoveé rychlosti a zfizenim rychlostniho profilu V130 (pfip.
V150) za Uc¢elem dosazeni systémové jizdni doby Kralupy nad Vitavou — BySice 30 minut.

Zdvoukolejnéni a elektrizace traté v souvislosti s potfebami a pozadavky nékladni dopravy.
Realizace modernizace Zelezniéni stanice Kralupy nad Vlitavou.

Zapojeni nové trati Praha — Odolena Voda v oblasti UZic v souvislosti se stavbou VRT
Praha — Drazdany.

Stredn édoby vyhled
Provozni koncept

U osobnich vilakd Kladno — Kralupy nad Vitavou bude do doby zavedeni dvousegmentové
obsluhy trati 091 a zmény provozniho konceptu na trati 120 (vlivem postupného
dokoncéovani Modernizace trati Praha — Kladno s odbockou na Letisté Vaclava Havla)

366185 | TPO6 | B| | Prosinec 2020

50



Mott MacDonald | Plan dopravni obsluznosti Stfredogeského kraje

sledovano navysSeni rozsahu provozu na interval 60/60 minut s provoznim konceptem
Kladno X:30 — Otvovice X:00 (L:00) — Kralupy nad Vltavou (s kratkymi pfipoji na linku S4
smér Praha a R20 smér Usti nad Labem).

V souvislosti se zménou provozniho konceptu na trati 120 vlivem postupného dokon€ovani
Modernizace trati Praha — Kladno s odbockou na LetiSté Véaclava Havla a zavedenim
dvousegmentové regionalni dopravy na trati 091 bude sledovano dosazeni provozniho
konceptu Kladno X:45/X:15 — Kladno-Dubi X:00 (L:00) — Kralupy nad Vitavou X:30
s propojenim s vlaky Kralupy nad Vitavou — Neratovice.

V Useku Kladno — Kladno-Ostrovec (— Kladno-Dubi) déle provozovany viaky smér Praha
(viz trat 120).

Vozidla

Vyuziti stavajicich vozidel s postupnym nahrazenim novymi dynamickym dvouvozovymi
jednotkami nezavislé trakce.

Infrastruktura

Pfiprava modernizace zelezni¢ni stanice Kralupy nad Vltavou. V ramci akce je poZzadovéano
zfizeni mimoudroviového kfiZzeni na jiznim zhlavi pro spojeni trati 093, 110 a 111 na trat
092 bez naruSeni provozu v hlavnim severojiznim sméru. Toto opatfeni je mimo prijezdné
nakladni dopravy motivovano zkracenim cestovnich dob a pobytd v uzlu Kralupy pro
budouci linku Kladno — Mlada Boleslav. Provedeni modernizace stanice musi pro nastupni
hrany ve sméru Slany/Velvary umoznovat bezproblémové a rychlé spojovani/rozpojovani
Zelezni¢nich jednotek s automatickymi sprahly.

Modernizace trati Praha — Kladno s odboc¢kou na Letisté VH (tyka se jen Useku Kladno —
Kladno-Ostrovec).

ZvySeni tratové rychlosti a zfizeni rychlostniho profilu V130 za Ucelem stabilizace
provozniho konceptu.

Modernizace zabezpecovaciho zafizeni v zelezni¢ni stanici Kladno-Dubi.

Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept

Prodlouzeni osobnich vlakd Kladno — Kralupy nad Vitavou — Neratovice do Mladé Boleslavi
mésta

Zakladni interval: 60/60 minut s moznosti lokalniho zahusténi v pfepravnich Spickach.

Zakladni taktovy model: Kladno X:45/X:15 — Kladno-Dubi X:00 — Kralupy nad Vlitavou
X:30 — Neratovice — BySice X:00 — Mlad& Boleslav mésto X:30.

V Useku Kladno — Kladno-Ostrovec (— Kladno-Dubi) dale provozovany vlaky smér Praha
(viz trat 120).

V prfipadé nedostatecné obratové kapacity stanice Kladno-Ostrovec je preferovano
prodlouzeni osobnich a spéSnych vlak( z Prahy do stanice Kladno-Dubi pfed jejich
ukonéenim ve stanici Kladno.

Vozidla
Nové dynamické dvouvozové jednotky nezavislé ¢i dvouzdrojové trakce.
Infrastruktura

V pfipadé nedostatecné obratové kapacity stanice Kladno-Ostrovec nutnost elektrizace
a zkapacitnéni i iseku Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi.

Realizace modernizace Zelezni¢ni stanice Kralupy nad Vltavou.

Pfi zahusténi na interval 30 min nutnost obnoveni mozZnosti kfizovani v tarifnim bodé
Zakolany.
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Stredn édoby vyhled
Provozni koncept

Prepravni poptavka bude priibézné sledovana a vyhodnocovana — Upravy rozsahu
objednavky v zavislosti na jejim vyvoji.

Vozidla
Bez specifickych pozadavka.

Infrastruktura
Bez specifickych pozadavku.

Dlouhodoby vyhled

Provozni koncept

Viz stfednédoby vyhled.

V pfipadé predpokladu vétSiho zvySeni poptavky provozné-ekonomické provéreni
moznosti systémového vedeni pfimych vlak( z Kralup nad Vitavou.
Vozidla

V pfipadé vedeni pfimych vlaka z Kralup nad Vitavou a elektrizace trati (viz nize) vyuziti
elektrickych jednotek v rdmci uzlu Kralupy nad Vitavou.

Infrastruktura

V pfipadé vyrazného zvySeni poptavky lze uvaZzovat o provéfeni elektrizace trati pro
moznost vedeni pfimych vlak( Kralupy nad Vitavou — LuZec nad Vltavou vozidly elektrické
trakce.

Stfednédoby vyhled
Provozni koncept

Pfepravni poptavka bude prubézné sledovana a vyhodnocovana — Upravy rozsahu
objednavky v zavislosti na jejim vyvoji s moznosti provozu prevazné rekreacni formy
dopravy.

Vozidla

Bez specifickych pozadavkd.
Infrastruktura

Bez specifickych pozadavka.

Stfednédoby vyhled
Provozni koncept

Zakladni interval 30/60 minut v iseku Kralupy nad Vitavou — Slany a 120/120 minut v Gseku
Slany — Peruc (- Louny) s pfipadnymi lok&lnimi posilenimi ve Spicce.
Objednavka v Gseku Peruc — Louny dle pozadavka Usteckého kraje.

Predpoklad postupného prodlouzeni vybranych viakd Slany — Kralupy nad Vitavou smér
Praha.

Vozidla
Usek Kralupy nad Vltavou — Slany
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Modernizovana dynamicka vozidla v nezavislé trakci s moderni konstrukci umoznujici
vyuziti vySSich nedostatkl pfevySeni, pfipadné nova vozidla v nezavislé trakci do doby
modernizace a elektrizace trati.

Usek Slany — Peruc — Louny

Ve spolupraci s Usteckym krajem moZnost nasazeni stavajicich nizkopodlaznich
vozidel uvolnénych vozidlovou ocbménou z jinych trati.

Infrastruktura

Pfiprava modernizace zelezni¢ni stanice Kralupy nad Vltavou. V ramci akce je poZzadovéano
zfizeni mimouroviového kfizeni na jiznim zhlavi pro spojeni trati 093, 110 a 111 na trat
092 bez naruSeni provozu v hlavnim severojiznim sméru. Toto opatfeni je mimo prijezdné
nakladni dopravy motivovano zkracenim cestovnich dob a pobytd v uzlu Kralupy pro
budouci linku Kladno — Mlada Boleslav. Provedeni modernizace stanice musi pro nastupni
hrany ve sméru Slany/Velvary umozfovat bezproblémové a rychlé spojovani/rozpojovani
Zelezni¢nich jednotek s automatickymi sprahly.

Lokalni zvySeni kapacity v soubézném Gseku Kralupy nad Vlitavou — Kralupy nad Vlitavou
pfedmésti pro umoznéni okamzité nasledné ¢i soubézné jizdy vlakl v rdmci taktového uzlu
Kralupy nad Vitavou vcetné vlaki z trati 093.

Provéfeni pfesunu polohy tarifniho bodu Olovnice blize obci s ponechanim stavajici
dopravny pro dopravni Gcely.

Zvyseni tratové rychlosti véetné zfizeni rychlostniho profilu V130 a lok&lni zmény trasovani
za UcCelem dosazeni provozniho konceptu Slany X:00/X:30 — Zvolenéves X:15/X:45 —
Kralupy nad Vitavou X:30/X:00 v nezavislé trakci.

Pfesun zastavky Kralovice u Zlonic zapadnim smérem bliZe k obci.

Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept
Spésné vlaky Praha — Kralupy nad Vitavou — Slany v zavislé trakci:
Zakladni interval 60/120 minut.

Zakladni taktovy model: Praha — Kralupy nad Vitavou X:00 — Slany X:30 ve Spi¢kach
pracovnich dnd, resp. Praha — Kralupy nad Vitavou X:30 — Slany X:00 v ostatnich
obdobich.

Na trati 110 vedeny zastavkove.

V Kralupech nad Vltavou spojovani/rozpojovani jednotek ze/ve sméru Slany a Velvary.
Osobni vlaky Slany — Kralupy nad Vltavou v zavislé trakci:

Zakladni interval 60/120 minut.

V prokladu se spéSnymi vlaky, tj. zakladni taktovy model: Kralupy nad Vitavou X:30 —
Slany X:00.

Osobni vlaky v Gseku Slany — Peruc (- Louny) v nezavislé trakci
Dosazeni kratkych pfipojd v Zelezni¢ni stanici Slany smér Kralupy nad Vlitavou.
V Gseku Peruc — Louny dle pozadavk( Usteckého kraje.
Vozidla

Nové dvousystémové elektrické jednotky s maximalni rychlosti 160—-200 km/h a kapacitou
cca 150 cestujicich schopné vice¢lenného fizeni a vybavené automatickymi spfahly.

Infrastruktura
Realizace modernizace Zelezni¢ni stanice Kralupy nad Vltavou.
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Modernizace traté navySenim tratové rychlosti, zvySeni propustnosti a zkapacitnéni
dopraven pro Ucely soubézné nakladni dopravy, soucasti je také odstranéni Uzkého
kapacitniho hrdla v Gseku Kralupy n. VIt. — Kralupy n. VIt. pfedmésti zdvojkolejnénim traté
s predpokladem soubéznych jizd (smér Slany a smér Velvary) po obou kolejich.

Elektrizace traté v Useku Kralupy n. VIt. — Slany umoznujici ¢asové a frekvencéné atraktivni
elektricky provoz pasmovych spésnych vlaka linky R44 Praha — Slany. Provedeni
modernizace stanice Kralupy n VIt. musi pro nastupni hrany ve sméru Slany/Velvary
umoznovat bezproblémové a rychlé spojovani/rozpojovani Zelezni¢nich jednotek s
automatickymi sprahly.

Stfednédoby vyhled
Provozni koncept
Zakladni interval 60/60 min s lokalnimi posilenimi v pfepravnich Spi¢kach.
Predpoklad postupného zavedeni pfimych voza smér Praha.
Vozidla
Modernizovana vozidla v nezavislé trakci s moderni konstrukci umoznujici vyuziti vysSich

nedostatk(l prevySeni a vySSi dynamiky, pfipadné nova vozidla v nezavislé trakci do doby
modernizace a elektrizace trati.
Infrastruktura

Priprava modernizace Zelezni¢ni stanice Kralupy nad Vltavou. V rdmci akce je poZzadovano
zfizeni mimoudroviového kfiZzeni na jiznim zhlavi pro spojeni trati 093, 110 a 111 na trat
092 bez naruSeni provozu v hlavnim severojiznim sméru. Toto opatfeni je mimo prijezdné
nakladni dopravy motivovano zkracenim cestovnich dob a pobytd v uzlu Kralupy pro
budouci linku Kladno — Mlada Boleslav. Provedeni modernizace stanice musi pro nastupni
hrany ve sméru Slany/Velvary umoznovat bezproblémové a rychlé spojovani/rozpojovani
Zelezni¢nich jednotek s automatickymi sprahly.

Lokalni zvySeni kapacity v soubézném Useku Kralupy nad Vitavou — Kralupy nad Vitavou
pfedmésti pro umoznéni okamzité nasledné ¢i soubézné jizdy vlakl v rdmci taktového uzlu
Kralupy nad Vltavou véetné vlak( z trati 093.

ZFizeni prestupniho termindlu regiondlni dopravy véetné navaznych sluzeb u Zelezniéni
stanice Velvary.

Provéreni zfizeni druhé zastavky na tzemi Velvar (ul. Sokolska).
Prelozka traté v oblasti zastavky Olovnice zast. spojend se zvySenim rychlosti v nové
preloZzeném Useku na cca 100 km/h, vzhledem k dalSimu vzdaleni zastavky od obce neni
obnoveni zastavky poZzadovano.
Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept

Spésné vlaky Praha — Kralupy n. VIt. — Slany v intervalu 60/120 min s pfimymi vozy Praha
— Kralupy nad Vltavou — Velvary.

Taktovy model pro Spicky Praha — Kralupy nad Vitavou X:00 — Velvary X:15/X:45, mimo
Spi¢ky Praha — Kralupy nad Vltavou X:30 — Velvary X:45/X:15.

Osobni vlaky Kralupy n. VIt. — Velvary v prokladu se spéSnymi vlaky Kralupy n. VIt. X:30 —
Velvary X:45/15.

Souhrnny interval v iseku Kralupy n. VIt. — Velvary 30/60 minut.
Vozidla
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Nové dvousystémové elektrické jednotky s maximalni rychlosti 160—-200 km/h a kapacitou
cca 150 cestujicich schopné vice¢lenného fizeni a vybavené automatickymi spfahly.

Infrastruktura
Realizace modernizace Zelezni¢ni stanice Kralupy nad Vltavou.

Modernizace traté navySenim tratové rychlosti v€etné zfizeni rychlostniho profilu V130,
soucésti je také odstranéni Gzkého kapacitniho hrdla v Gseku Kralupy nad Vitavou —
Kralupy nad Vitavou pfedmésti pro umoznéni okamzité nasledné ¢&i soubézné jizdy viaku
v ramci taktového uzlu Kralupy nad Vlitavou véetné vlaku z trati 093.

Elektrizace traté v celém Useku umoznujici ¢asové a frekvencéné atraktivni elektricky
provoz spésSnych vlakl linky Praha — Velvary v soupravé s vozy linky R44. Provedeni
modernizace stanice Kralupy nad Vitavou musi pro nastupni hrany ve sméru Slany/Velvary
umoznovat bezproblémové a rychlé spojovani/rozpojovani Zeleznic¢nich jednotek
s automatickymi sprahly.

Stredn édoby vyhled
Provozni koncept

V zavislosti na postupném dokonc¢ovani diléich staveb Modernizace trati Praha — Kladno
s odbockou na Letisté VH postupna zména provozniho konceptu:
Rychliky linky R24 (pfip. doplnéné spésnymi vlaky se shodnou koncepci zastavovani)
se zakladnim intervalem 60/60 minut Praha X:30 — Hostivice X:00 — Kladno X:15/X:45
— Stochov X:30 — Rakovnik X:00 (navrzeny provozni koncept je nutno koordinovat
s MDCR).
Spésné vlaky Praha — Kladno-Ostrovec se zakladnim intervalem 60/— minut Praha X:00
— Hostivice X:30 — Kladno X:45/X:15 — Kladno-Ostrovec (s postupnym navySovanim
rozsahu).

Osobni vlaky Praha — Kladno-Ostrovec se zakladnim intervalem 60/60 minut.

V prfipadé nedostatecné obratové kapacity stanice Kladno-Ostrovec je preferovano
prodlouzeni osobnich a spéSnych vlaki z Prahy do stanice Kladno-Dubi pfed jejich
ukon&enim ve stanici Kladno.

V Useku Kladno — Rakovnik provéfit zachovani pouze jednoho (zrychleného) prepravniho
segmentu osobni dopravy (ij. dalkova linka R24 Praha — Kladno — Rakovnik, pfip.
proloZzena spésSnymi vlaky se shodnou koncepci zastavovani) se zakladnim intervalem
60/60 minut a dosaZzenim Uplného taktového uzlu Rakovnik v X:00 (provozni koncept:
Praha X:30 — Hostivice X:00 — Kladno X:15/X:45 — Stochov X:30 — Rakovnik X:00).

V pfipadé zachovani dvousegmentové obsluhy v Useku Kladno — Rakovnik vedeni
zastavkovych vlaka Kladno — Rakovnik v pfiblizném prokladu s rychliky R24, tedy
s provoznim konceptem Kladno X:45/X:15 — Stochov X:00 — Luzn& u Rakovnika X:30 —
Rakovnik X:40/X:20 (kfizovani s linkou R24 v Zelezniéni stanice Revnigov).

Vozidla

Do doby dokoné&eni Modernizace trati Praha — Kladno s odboc¢kou na Letisté Vaclava Havla

vCetné elektrizace nasazeni novych dynamickych jednotek nezavislé trakce.
Infrastruktura

Modernizace trati Praha — Kladno s odbockou na Letisté Vaclava Havla, a to vcetné

zaokruhovani Letisté Vaclava Havla. Jelikoz StfedoCesky kraj pozaduje pfimé Zeleznic¢ni

spojeni Kladna (potazmo celé oblasti Kladenska) s LetiStém Vaclava Havla Praha, je pro
tento moderniza¢ni projekt prioritou moznost prdjezdného provozu Kladno — LetiSté

366185 | TPO6 | B| | Prosinec 2020



Mott MacDonald | Plan dopravni obsluznosti Stfredogeského kraje

Vaclava Havla — Praha, tj. varianta se spojkou Letisté Vaclava Havla — Kladno. P¥i
nerealizaci této spojky je vyznamné degradovan pfinos modernizace, nelze nahradit
soucasnou silnou autobusovou dopravu v relaci a zajistit rovnomérné vyuziti kapacity vlaku
i jejich obsaditelnosti.

Prelozka Zeleznicni trati v Useku Stochov — Nové StraSeci (pro dosazeni systémové jizdni
doby Rakovnik — Stochov 30 minut zrychlenymi spoji véetné kratkého obratu soupravy
v Zelezni¢ni stanici Rakovnik).

Modernizace Zelezni€ni stanici Luzna u Rakovnika (odstranéni propadu rychlosti a pomalé
40 km/h jizdy odbockou pro vlaky Rakovnik — Kladno — Praha)

Odstranéni propad tratoveé rychlosti a zfizeni rychlostniho profilu V130 v Gseku Kladno —
Rakovnik.

V pfipadé ponechani dvousegmentové obsluhy v Useku Kladno — Rakovnik Uprava
Zelezniéni stanici Revni&ov pro moznost priijezdu nesniZenou rychlosti zrychlenymi viaky
i pfi kfizovani se zde zastavujicimi vlaky (zdopravnéni manipulacni koleje pfed vypravni
budovou véetné vybudovani nastupisté, ¢i zvyseni rychlosti do odbocky).

ZFizeni nové zastavky Nové StraSeci-Pecinovska se zastavenim v této zastavce
zrychlenym segmentem misto Zelezni€ni stanice Nové StraSeci. V pfipadé ponechani
dvousegmentové obsluhy v Useku Kladno — Rakovnik moznost ponechani zastavovani i
v Zelezni¢ni stanici Nové StraSeci (pouze zastavkovymi vlaky), pokud bude dopravné-
technologicky realizovatelné s ohledem na systémova kfizovani a systémové pfipoje.

V pfipadé ponechani dvousegmentové obsluhy v Useku Kladno — Rakovnik zfizeni novych
zastavek Srby (nahradou za zru3eni zastavovani v zelezni¢ni stanici Kamenné Zehrovice)
a Ruda, pokud bude zastavovani v téchto mistech (pouze zastavkovymi vlaky) dopravné-
technologicky realizovatelné s ohledem na systémova kfizovani a systémové pfipoje.

Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept

Linka R24 Praha — Kladno — Rakovnik v zakladnim intervalu 60/60 minut s provoznim
konceptem Praha hl.n. X:30 — Praha-Smichov — Praha-Zli¢in X:00 — Kladno X:15/X:45 —
Stochov X:30 - Rakovnik X:00 (navrzeny provozni koncept je nutno projednat
a koordinovat s MDCR).

Spésné vlaky Praha — Kladno — Kladno-Ostrovec v zakladnim intervalu 15/30 minut
s dosazenim uzlu Kladno v polohach X:15/X:45 (odjezd z Zelezni¢ni stanice Kladno smér
Praha v nasledném mezidobi po lince R24, pfijezd do Zelezni¢ni stanice Kladno
v pfijezdném mezidobi pfed linkou R24) a ve Spi¢kach téz X:00/X:30.

Osobni vlaky Praha — Letisté VH — Kladno — Kladno-Ostrovec v zakladnim intervalu 30/30
minut s dosaZenim uzlu Kladno v polohéach X:15/X:45 (odjezd z zelezni¢ni stanice Kladno
smér Praha v nasledném mezidobi po spé3Snych vlacich Kladno-Ostrovec — Praha, pfijezd
do Zelezni¢ni stanice Kladno v pfijezdném mezidobi pfed témito spéSnymi vlaky).

Pro Stfedocesky kraj je nepfijatelné ukonéeni jakychkoliv vlak(, které spoluobjednava, jiz
ve stanici Praha-Veleslavin. Provozni koncept vlak( Praha — Letisté VH (— Kladno) musi
umoznit pfesné intervaly vlakd pokracujicich do Stfedoceského kraje 15 minut pro kategorii
Sp a 30 minut pro kategorii Os v celé oblasti Zelezni¢niho uzlu Praha.

V pfipadé nedostate¢né obratové kapacity stanice Kladno-Ostrovec je preferovano
prodlouzeni osobnich a spéSnych vlaki z Prahy do stanice Kladno-Dubi pfed jejich
ukonéenim ve stanici Kladno.

Pro Usek Kladno — Rakovnik viz cile sttednédobého vyhledu s mozZnosti rozsifeni provozu
ve Spickach pracovnich dnd na 2 vlaky za hodinu / smér (tj. v pfipadé zachovani
dvousegmentové obsluhy zakladni interval 60/60 minut zrychlenych vlakd a 60/120 minut
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osobnich vlakd Kladno — Rakovnik, v pfipadé jednosegmentové obsluhy interval
30/60 minut zrychlenych vlaku).

Vozidla
Po dokonceni Modernizace trati Praha — Kladno s odbockou na Letist¢ VH vcetné

elektrizace nasazeni novych kapacitnich dvoupodlaznich jednotek s maximalni rychlosti
160 km/h a vysokou dynamikou.

V souvislosti s pfipadnou elektrizaci Useku Kladno — Rakovnik nasazeni novych
dynamickych elektrickych jednotek na linku R24 a v pfipadé zachovani dvousegmentové
obsluhy v Gseku Kladno — Rakovnik pfipadné téz na zastavkové vlaky Kladno — Rakovnik.
Infrastruktura

Modernizace trati Praha — Kladno s odbockou na Letisté VH, a to v€etné zaokruhovani
LetiSté Vaclava Havla. Jelikoz Stfedocesky kraj pozaduje pfimé Zelezni¢ni spojeni Kladna
(potazmo celé oblasti Kladenska) s LetiStétm Véaclava Havla Praha, je pro tento
modernizacni projekt prioritou moznost prdjezdného provozu Kladno — LetiSté Vaclava
Havla — Praha, tj. varianta se spojkou LetiSté Vaclava Havla — Kladno. Pfi nerealizaci této
spojky je vyznamné degradovan pfinos modernizace a nelze nahradit sou¢asnou silnou
autobusovou dopravu v relaci a zajistit rovnomérné vyuziti kapacity vlakd i jejich
obsaditelnosti.

Elektrizace trati v Useku Kladno — Rakovnik pro moznost vedeni pfimych vlaka Praha —
Rakovnik vozidly elektrické trakce.

Stredn édoby vyhled
Provozni koncept
Pfepravni poptavka bude priibézné sledovana a vyhodnocovana — Upravy rozsahu
objednavky v zavislosti na jejim vyvaiji.
Vozidla
Bez specifickych pozadavka.
Infrastruktura

Moznosti pfesunuti tarifnich bodu blize k zastavbé a pro Gcely rekreacni frekvence (Kovary
a Noutonice; v pfipadé Noutonic moznost zfizeni dvou tarifnich bodd — u obce Lichoceves
a u mistni ¢asti Noutonice, se zachovanim stavajici zelezniéni stanice Noutonice pro
dopravni ucely).
Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept
Viz stfednédoby vyhled.

V pfipadé napojeni trati do budouci stanice LetiSté Vaclava Havla (viz nize ¢ast
Infrastruktura) vedeni vlaku Slany — PodleSin — Praha-LetiSté Vaclava Havla v zakladnim
intervalu 60/120 minut.

Vozidla
Viz stfednédoby vyhled.

V pfipadé vedeni vlakl Slany — Praha-Letisté Vaclava Havla nasazeni modernizovanych
dynamickych jednotek.

Infrastruktura
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Moznost provéfeni napojeni trati z Zelezniéni stanice Stfedokluky do budouci stanice
LetiSté Vaclava Havla Praha a pfipadny provoz v relaci Slany — LetiSté Vaclava Havla
Praha.

Stredn édoby vyhled
Provozni koncept

Zakladni interval v Useku Praha — Hostivice 30/60 minut, v Useku Hostivice — Rudnéa u
Prahy 60/120 min.

Udrzeni kratkych navaznosti na rychliky linky R24 a spésné vlaky Praha — Kladno-Ostrovec
v uzlu Hostivice.

Vozidla

Moznost vyuZziti stavajicich nizkopodlaznich jednotek uvolnénych z ostatnich trati.
Infrastruktura

Predpoklad pfipravy elektrizace trati pfinejmensim v Useku Praha — Hostivice.

Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept
Vedeni linky R24 Rakovnik — Kladno — Praha hl.n. v intervalu 60/60 minut.
Osobni vlaky vedeny v Useku Praha — Hostivice v zakladnim intervalu 30/60 minut.
Vyvoj objednavky v Useku Hostivice — Rudn& u Prahy zavisi na vystavbé v oblasti Chyné
a souvisejicim vyvoji poptavky.
Po dokonceni modernizace trati Praha — Kladno s odbockou na LetiSté Vaclava Havla na

trati 120 a modernizace a elektrizace trati 173 pozadovany provozni koncept: Praha —
Hostivice X:00 — Rudna u Prahy X:15/X:45.

Vozidla
Moznosti vyuziti dvouzdrojovych, pfip. i elektrickych (viz nize) vozidel v pfipadé zvySeni
poptavky.

Infrastruktura
V pfipadé odpovidajiciho naristu poctu cestujicich zvySeni tratové rychlosti v Useku
Hostivice — Rudna u Prahy v¢etné pripadného zfizeni rychlostniho profilu V130 pro

dosazeni cestovni doby Hostivice — Rudna u Prahy cca 10 minut. Toto opatfeni je
podminéno souvisejicimi Gpravami na trati 173.

Rekonfigurace stanice Praha-Zli¢in pro systémovéa kfizovani rychlikd / spéSnych vlaki
Praha hl.n. — Hostivice — Kladno — Rakovnik.

Casteéné zdvoukolejnéni Gseku Hostivice — Praha-Zli¢in pro redukci pobytu osobnich
vlaku Praha — Hostivice — Rudna u Prahy v Hostivici (uzel X:00) kvuli kfizovani s rychliky /
spésSnymi vlaky Praha hl.n. — Rakovnik.

Elektrizace Useku Praha — Hostivice a dle potfeb nakladni dopravy pfip. i v iseku Hostivice
— Rudna u Prahy.

Stfednédoby vyhled
Provozni koncept

Pfepravni poptavka bude prubézné sledovana a vyhodnocovana — Upravy rozsahu
objednavky v zavislosti na jejim vyvoji.
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Nutnost zachovani vazeb ve stanici Luzna u Rakovnika ve/ze sméru Praha v zavislosti na
nasazeném provoznim konceptu na trati 120 (v€etné moznosti prodlouzeni vlakd Jirkov —
Luzna u Rakovnika az do/z Rakovnika).

Vozidla
Preferovana stavajici nebo obdobné vozidla v objednavce Usteckého kraje.
Infrastruktura
Provéfeni moznosti zvySeni tratové rychlosti dle systémovych pozadavk( Usteckého kraje.

Stfednédoby vyhled
Provozni koncept

Predpoklad turistickych (historickych) vlak(i mimo objednavku Stfedoceského kraje (nelze
do budoucna vylou¢it moznost spolufinancovéani ze strany Stfedoceského kraje)

Vozidla
Historicka.
Infrastruktura
Bez specifickych pozadavkd.

Stfednédoby vyhled
Provozni koncept
Zakladni interval 60/120 minut.

Cilovy provozni koncept z pohledu StfedoCeského kraje: Rakovnik X:00 (S:00) —
DomousSice X:30 — Louny X:00 (L:00) — Most. Realizaci tohoto provozniho konceptu je
nutno koordinovat se sousednim Usteckym krajem.

V pfipadé dopravné-technologické nutnosti pfehodnoceni intenzity obsluhy méné
vyuzivanych Zelezni¢nich stanic/zastavek.

Vozidla
Novéa/repasovana dynamickd vozidla umoznujici vyuziti vy$Sich nedostatkd prevySeni
s maximalni rychlosti alespor 100 km/h.

Infrastruktura

Zvyseni tratoveé rychlosti véetné zfizeni rychlostniho profilu V130 pro dosazeni systémové
jizdni doby Rakovnik — Domousice 30 minut a Domousice — Louny 30 minut.

ZFizeni nové zastavky Janov a Rakovnik-Kréta, pokud bude zastavovani v téchto mistech
dopravné-technologicky realizovatelné s ohledem na systémova kfizovani a systémové
pripoje.

Posun mista zastaveni ve stanici Chrastany severnéji do blizkosti Zelezni¢niho mostu.
autobusovych linek smér Ustecky kraj.

Zfizeni kolejové spojky mezi tratémi 126 a 161 v misté jejich soubéhu v oblasti pramyslové
z6ny v zapadni ¢asti Rakovnika pro moznost operativniho odklonu vlakd v ramci obvodu
Zelezniéni stanice Rakovnik.
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Stredn édoby vyhled
Provozni koncept
Zakladni interval 60/120 minut s moznosti lokalniho posileni v pfepravnich Spic¢kach.
Rakovnik X:00 — Or&¢ov X:30 — Blatno u Jesenice X:00.
Vozidla

Stéavajici nizkopodlazni jednotky, pfipadné modernizované nebo nové jednotky v nezavislé
trakci moderni konstrukce.

Infrastruktura
ZFizeni dopravny Oracov pro systémova kfizovani.
Zfizeni kolejové spojky mezi tratémi 126 a 161 v misté jejich soubéhu v oblasti pramyslové

zony v zépadni ¢asti Rakovnika pro moznost operativniho odklonu vlakd v ramci obvodu
Zelezni¢ni stanice Rakovnik.

Provozni koncept zavisi na Upravach trati 160 a prelozeni kfizovani do stanice Blatno
u Jesenice

Stredn édoby vyhled
Provozni koncept
Pfepravni poptavka bude prubézné sledovana a vyhodnocovana — Upravy rozsahu
objednavky v zavislosti na jejim vyvaiji.
Vozidla
Stéavajici vozba s moznosti vedeni historickych vlaka.
Infrastruktura

Dle priorit Plzenského kraje moznost obnoveni ¢asti trati od dopravny Kralovice
u Rakovnika ke klaSteru Marianska Tynice s vybudovanim zastavky u tohoto klaStera pro
Ucely turistické dopravy.

Stredn édoby vyhled
Provozni koncept
Prioritou je rozvoj uzlu Beroun X:00 z pohledu regionalni i dalkové dopravy.
Osobni vlaky Beroun — Plzen
Zakladni interval 60/120 minut.
Zakladni taktovy model: Beroun X:00 — Hofovice — Rokycany X:00 — Plzen.
Vozidla
Nové dynamické jednotky v rdmci spoluprace s Plzefiskym krajem.
Infrastruktura
Priprava projektu nové traté Praha — Beroun/Hofovice v&etné odpovidajicich sjezdl na trat
170 v Berouné a v oblasti Cerhovic pro uvolnéni kapacity zejména v iseku Zdice — Beroun.
Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept
Osobni vlaky Beroun — Plzen viz stfednédoby vyhled.
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Spésné vlakd Praha — Beroun — Hofovice
Vedené po nové trati Praha — Beroun, dale po trati 170 vedeny zastavkove.
Zakladni interval: 60/— minut.
Zéakladni taktovy model: Praha — Beroun X:30 — Hofovice.
Vozidla
Nové dynamické jednopodlazni elektrické jednotky s maximalni rychlosti az 200 km/h.
Infrastruktura
Vystavba nové trati Praha — Beroun/Hofovice.

Stredn édoby vyhled
Provozni koncept

Trat' je typickym reprezentantem problém0 popsanych v kapitole 3.2.1.1. Pro udrzeni
alespon soucasné kvality obsluznosti je proto bezpodmine¢né nutné provéfit nasledujici
zménu provozniho konceptu:

Spésné vlaky Praha — Revnice — Beroun
Zakladni interval 30/30 minut.

Zéakladni taktovy model: Praha — Revnice — Zadni Trebari X:30/X:00 — Beroun
X:45/X:15.

Osobni vlaky Praha — Revnice
Z&kladni interval 15/30 minut v Gseku Praha — Revnice.
DosaZeni t&sné vazby na sp&sné vlaky ve stanici Revnice.

Pfi nutnosti postupné implementace je z organiza¢né-pfepravnich davod( vhodné
zavést tento koncept primarné ve Spi¢kovych obdobich s moznosti rozSifeni do zbylych
provoznich obdobi.

Stézejni je vzdy zachovani zastavkové obsluhy ve stavajici Cetnosti, resp. s mirnym

rozSifenim:
v Giseku Praha — Revnice v intervalu 15/30 minut,
v Useku Revnice — Beroun v intervalu 30/30 minut.
Vozidla

Z duavodu konverze trati na stfidavou napajeci soustavu bude nutné zajistit kompatibilitu
stavajiciho vozového parku ¢i videdlnim pfipadé pofidit nové dvousystémové
vysokokapacitni jednotky s maximalni rychlosti 160 az 200 km/h.

Infrastruktura
Dokonéeni optimalizace trati spojené se zvySenim kapacity a stabilizaci jizdniho fadu.
Priprava konverze na trakéni soustavu 25 kV AC, 50 Hz a etapizovana realizace.
Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept
Viz stfednédoby vyhled.

Vedeni dalkové dopravy a nové zavedenych spésnych vlakd smér Pfibram a Hofovice po
nové trati Praha — Beroun.

Vozidla
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Nové dvousystémové vysokokapacitni dvoupatrové pfiméstské jednotky s maximalni
rychlosti 160 km/h.

Infrastruktura

S ohledem na mozné nasazeni kapacitnéjSich vozidel nutnost prodlouzeni nastupist na
220 m.

Dokondéeni konverze na trakéni soustavu 25 kV AC, 50 Hz.

Novostavba trati Praha-Smichov — Beroun tunelovou variantou, kterd zajisti navySeni
kapacity traté 171 pro regionalni Zelezni¢ni dopravu vzhledem k odklonéni vlakd dalkové
dopravy a rychlé regionalni dopravy po nové trati.

Stredn édoby vyhled
Provozni koncept
Zé&kladni interval 60/120 min s pfipadnym lokalnim posilenim v ranni Spi€ce v Useku Zadni
Treban — Liten.
Zakladni taktovy model: Zadni Tfeban X:30 — VSeradice X:00 — Lochovice (s kratkymi
navaznostmi v Zelezni¢ni stanici Lochovice smér Pfibram).
Vozidla

Stavajici nizkopodlazni motorové jednotky, pfipadné modernizované jednotky moderni
konstrukce.

Infrastruktura
ZFizeni zastavky Lochovice sever v oblasti pfejezdu P597.

ZFizeni zastavky Le¢ na Urovni autobusové zastavky Liten, Le¢ (jako ndhrada za zastavku
Skuhrov pod Brdy).

ZFizeni pfejezdovych zabezpecovacich zafizeni pro prejezdy pro eliminaci Casové ztraty
zpusobené propady rychlosti.
Zabezpeceni Useku Zadni Tfeban — Liten (v€etné stavajici dopravny Litef), umoznéni
soucasnych vjezd(i/odjezdu ve stanici Liten pro minimalizaci technologickych dob.
Dlouhodoby vyhled

Provozni koncept
Viz stfednédoby vyhled

Vozidla
VyuZziti jednotek s moderni konstrukci v nezavislé trakci z jinych trati

Infrastruktura
ZvySeni tratové rychlosti pro zvySeni stability jizdniho fadu pfi dodrzeni pfipojd na tratich
171 a 200.

Stredn édoby vyhled
Provozni koncept
Do doby modernizace a elektrizace trati udrzeni stavajiciho provozniho konceptu

Zakladni interval: v Gseku Praha — Nucice zastavka 30/60 minut, v Useku Nucice
zastavka — Beroun 60/120 minut s moznymi lokalnimi posilenimi.

Pfipadné apravy dle provoznich konceptl navaznych trati.
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Po realizaci modernizace a elektrizace trati zakladni interval osobnich viak( Praha — Rudna
u Prahy — Beroun 15/30 minut v iseku Praha — Nugice zastavka, resp. 60/60 minut v Useku
Nucice zastavka — Beroun a provoznim konceptem Praha — Rudna u Prahy X:15/X:45 —
Lodénice X:30 — Beroun X:45/X:15.

Stfedocesky kraj dale pozaduje prodlouzeni vlaka téchto osobnich viak(i az do centra
Prahy (zelezni¢ni stanice Praha hl. n.) nejpozdéji po zkapacitnéni Gseku Praha-Smichov —
Praha hl. n.

Vozidla

Do doby elektrizace trati nasazeni modernizovanych dynamickych jednotek nezavislé
trakce moderni konstrukce, pfipadné nasazeni novych jednotek nezavislé trakce

Infrastruktura

Modernizace a elektrizace trati vedouci ke zrychleni a zkapacitnéni trati umoznujici
zavedeni 15minutového intervalu vlakl v Useku Praha — Nucice zastavka s dosazenim
taktového uzlu Rudna u Prahy X:15/X:45 a moznosti ukonéeni vlakd v zastdvce Nucice
zastavka bez nutnosti obsazeni hlavni koleje.

Trat po modernizaci musi funkéné umoznit vyuziti pro odklony viakd z trati 171.
Prodlouzeni nastupist na alespon 110 m.

Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept

Osobni vlaky Praha — Rudna u Prahy X:15/X:45 — Nucice zastavka — Lodénice X:30 —
Beroun X:45/X:15 v zékladnim intervalu 15/30 minut v Useku Praha — Nucice zastavka,
resp. 60/60 minut v iseku Nucice zastavka — Beroun.

Ze strany Stfedoceského kraje je preferovano zapojeni linky S6 do centralni ¢asti uzlu
Praha.

Vozidla

Nové dynamické elektrické jednopodlazni jednotky.
Infrastruktura

Viz stfednédoby vyhled.

Stfednédoby vyhled
Provozni koncept
Zakladni interval 60/60 min s lokalnimi posilenimi v pfepravnich Spi¢kach
Beroun X:00 — Zbec€no X:30 — Rakovnik X:00
Vozidla

Nasazeni modernizovanych dynamickych jednotek nezavislé trakce moderni konstrukce,
pfipadné nasazeni novych jednotek nezavislé trakce s ohledem na postup elektrizace
ostatnich trati ve Stfredoceském kraji.

Infrastruktura

Revitalizace trati vedouci ke zvySeni tratové rychlosti na maximalni hodnoty v ramci
stavajicich smérovych pomérd, zavedeni rychlostniho profilu V130 a zkapacitnéni trati,
véetné realizace néasledujicich Uprav:

Obnoveni moznosti kfizovani v tarifnim bodé Méstecko u Kfivoklatu pro moznost
Spickového intervalu vliakd 30 min.
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Vybudovani nové zastavky Stradonice pobliz autobusové zastavky Nizbor, Stradonice,
lavka.

Pustovéty — pfesun zastavky do blizkosti Zelezni¢niho mostu pfes silnici pobliz
centra obce,

Méstecko u Krivoklatu — pfesun nastupiSt co nejblize Zelezni€énimu prejezdu se
silnici 11/2271,

Roztoky u KFivoklatu — vznik zastavky pobliz Zelezniéniho mostu prfes Feku
Berounku, u autobusové zastavky Roztoky, zav. (ponechani stavajici zelezni¢ni
stanice Roztoky u Kfivoklatu pro dopravni Ucely a pfilezitostné prepravni tcely),
Ujezd nad Zbe&nem — pfesun vychodnim smérem k chatové oblasti,

Zbec¢no — pfesun nastupist co nejblize Zelezni€nimu prejezdu se silnici 111/20112,
Nizbor — pfesun nastupist co nejblize Zelezni€nimu pfejezdu se silnici 11/116,
Hyskov — umisténi nastupist mezi vypravni budovu a berounské zhlavi s pfistupem
jak smérem k vypravni budové, tak do ulice DruZstevni.

Hlavnim cilem vSech infrastrukturnich Uprav je pfedevsim dosazeni systémové jizdni doby
30 min v Useku Rakovnik — Zbe€no a Zbe&no — Beroun a souvisejici zfizeni taktového uzlu
Rakovnik X:00 s vSesmérovymi pfipoji a vazbami na navaznou autobusovou dopravu.
Zfizeni tohoto prestupniho uzlu patfi k prioritdm StfedoCeského kraje.

Stfednédoby vyhled
Provozni koncept

Ve spolupraci s MDCR je vhodné provéfit moznost zjednovrstveni obsluhy v Gseku PFvibram
sidlisté — Breznice (pfip. po dohodé s Jihoceskym krajem i dale smér Pisek — Ceské
Buvdéjovice) — zajisténi olvosluhy v tomto Useku rychliky linky R26 Praha — Pfibram — Pisek
— Ceské Budéjovice MDCR za spolulcasti Stfredoceského kraje:
RozSifeni zastavovaci politiky o tarifni body Pfibram sidliSté a Tochovice zastavka.
Zakladni souhrnny interval 60/60 minut v Useku Praha — Pfibram sidlisté, 60/120 minut
v Useku Pfibram sidlisté — Bfeznice (- Pisek).
Zakladni taktovy model: Praha — Jince X:00 — Bfeznice X:30 — Pisek — Ceské
Budéjovice X:00.
Osobni vlaky Beroun — Pribram sidliSté:
Zakladni interval: 60/120 minut.
Zakladni taktovy model: Beroun X:00 — Rejkovice X:30 — Pfibram sidliSté.
Vozidla

Nasazeni modernizovanych dynamickych jednotek nezavislé trakce moderni konstrukce
s moznosti vyuziti vyS§Sich nedostatk(l prevySeni, pfipadné nasazeni novych jednotek
nezavislé trakce s ohledem na postup elektrizace ostatnich trati ve StfedoCeském kraiji.

Infrastruktura

ZvySeni tratové rychlosti na celé trati 200 v¢etné zfizeni rychlostniho profilu V130 pro
dosazeni poZzadovaného provozniho konceptu.

ZFizeni vyhybny Rejkovice pro U€ely systémového kfizovani osobnich vlakl pfi zachovani
taktovych uzl( v Pfibrami a Berouné.
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ZFizeni moznosti ukonceni osobnich vlakd vedenych do zastavky Prfibram sidlisté bez
obsazeni tratové koleje (obratova kolej situovand jizné od zastavky Pfibram sidlisté).

Provérfeni zfizeni zastdvky Dominikalni Paseky jako nahrada za tarifni bod Bratkovice
s ponechénim dopravny pro dopravni Ucely.

Provéfeni moZnosti zfizeni tarifniho bodu Cenkov. Realizace tohoto opatfeni umozni
redukci soubézné autobusové dopravy v Useku Jince — Pfibram.
Dlouhodoby vyhled

Provozni koncept po vystavbé nové trati Praha — Beroun
Linka R26 doplnéna spésSnymi vlaky se shodnou koncepci zastavovani v zakladnim
souhrnném intervalu 30/60 minut v usevku Praha — Pfibram sidlisté a 60/60 minut v Useku
Pribram sidlisté — Bfeznice (- Pisek — Ceské Budéjovice).
Osobni vlaky Beroun — Pfibram sidlisté v zakladnim intervalu 60/60 minut se zapojenim do
taktového uzlu Beroun v X:00.

Vozidla
Nové dynamické jednopodlazni elektrické jednotky s maximalni rychlosti az 200 km/h.

Infrastruktura

Modernizace a elektrizace trati v iseku Zdice — Pisek se zdvoukolejnénim v Useku Zdice
— PFibram.

Souvisejici zrychleni traté do rychlosti 160 km/h s realizaci nutnych prelozek (napf. v Useku
Ostrov u Tochovic — Pfibram sidlistée).

Provéfeni pfesunu tarifniho bodu Jince pro lepSi obsluhu méstyse a napojeni na navaznou
autobusovou dopravu.

Stredn édoby vyhled
Provozni koncept

Zakladni interval osobnich vlakd Blatna — Bfeznice 60/120 min s kratkou vazbou na rychliky
smér Piibram.

Vozidla

Stéavajici nizkopodlazni vozidla v nezavislé trakci, popf. dle objednavky Jiho¢eského kraje
nové dynamické jednotky v nezavislé trakci.

Infrastruktura
ZvySeni rychlosti na trati v ramci stavajicich geometrickych poméru.
Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept

V pfipadé vyrazného zvySeni poptavky na trati v souvislosti se zrychlenim rychlikd po trati
200 provéfit moznost vedeni pfimych vozud Strakonice — Praha se spojovanim v Bfeznici.

Nutnost zastiténi konceptu Jihoceskym krajem, na jehoz Gzemi vétSina traté lezi.
Vozidla

V souvislosti s predchozim bodem eventualni nasazeni dynamickych dvouzdrojovych
jednotek s automatickymi sprahly.

Infrastruktura

V souvislosti s predchozimi body rekonfigurace jizniho zhlavi stanice Bfeznice pro
umoznéni odjezdu vlakl ze vSech koleji na trat 200 i 203.
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Stredn édoby vyhled

Provozni koncept
Prepravni poptavka bude priibézné sledovana a vyhodnocovana — Upravy rozsahu
objednavky v zavislosti na jejim vyvoji.

Vozidla
Bez specifickych pozadavka.

Infrastruktura
Bez specifickych pozadavku.

Stfednédoby vyhled
Provozni koncept
Os vlaky Praha — Vrané nad Vitavou — Ceréany:
Zakladni interval v Gseku Praha — Cergany 60/120 min s lokalnimi posilenimi ve
Spickéach a pro rekreacni poptavku.
Zékladnvl’ taktovy model: Praha — Vrané nad Vltavou X:30 — Jilové u Prahy X:00 — Svarov
X:30 — Cercany X:45/X:15.
Os vlaky Praha — Vrané nad Vitavou — Dobf¥i$
Pfepravni poptavka bude pribézné sledovana a vyhodnocovana — Upravy rozsahu
objednavky v zavislosti na jejim vyvoji.
Zakladni taktovy model: Praha — Vrané nad Vitavou X:00 — MniSek pod Brdy X:30 —
Dobfis X:00.
Vozidla
Stavajici nizkopodlazni vozidla, pfipadné modernizovana vozidla moderni konstrukce
v nezavislé trakci s vysSi dynamikou.
Infrastruktura

Zfizeni moznosti kfizovani v lokalité Svarov, vyhybna se v dlouhodobém vyhledu stane
soucésti prestupniho terminalu Svérov.

V pfipadé dopravné-technologické nutnosti pfehodnoceni intenzity obsluhy méné
vyuzivanych Zelezni¢nich stanic/zastavek (napf. Klinec).
Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept po vystavbé nové trati Praha — BeneSov u Prahy
Cercanska vétev:
Vlaky prijezdné pres uzel Cergany na trat 212.

Zé&kladni interval v iseku Praha — Vrané nad Vitavou 15/30 minut, v Useku Vrané nad
Vitavou — Davle 30/60 minut, v iseku Davle — Krhanice 60/60 minut, v Useku Krhanice
— Cergany 30/60 minut.
Zakladni taktovy model: Praha — Vrané nad Vltavou X:30/X:00 — Prosecnice X:00/X:30
— Terminal Svarov X:15/X:45 — Ceréany X:30/X:00 — Sazava X:00/X:30.

DobriSska vétev:
Zakladni interval viz stfednédoby vyhled.

Predpoklad ukonceni linky od DobfiSe ve stanici Vrané nad Vltavou a jeji provoz
vyhradné v nezavislé trakci.
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Moznost prodlouzeni vybranych vlakd ukonéenych ve stanici Vrané nad Vitavou do
Mé&chenic.
Vozidla

Ceréanska vétev:
Nové dvouzdrojové dynamické jednopodlazni jednotky o kapacité odpovidajici
predpokladané vyhledové prepravni poptavce.

DobfiSska vétev:
V Useku Vrané nad Vitavou — MniSek pod Brdy — DobfiS stavajici nizkopodlazni

jednotky (pfip. o nizsi kapacité).
Infrastruktura
Elektrizace trati minimalné v Gsecich Praha — Davle a Krhanice — Cer&any, revitalizace trati
spojend se zvySenim rychlosti a zavedenim rychlostniho profilu V130 za Gu¢elem dosazeni

systémoveé jizdni doby Vrané nad Vitavou — Proseénice 30 minut, Prose¢nice — Terminal
Svarov 15 minut, Terminal Svarov — Ceréany 15 minut.

V souvislosti s vystavbou vysokorychlostni trati Praha — BeneSov u Prahy zfizeni terminalu
v lokalité Svarov umoznujiciho rychly a pohodiny prestup mezi obéma tratémi
a vybaveného parkovistém P+R.

Uprava konfigurace kolejisté Zelezni¢ni stanice Cerdany pro moznost prijezdnych viak
Sazava — CerCany — Tynec nad Sazavou bez nutnosti posunu s dvojitou Uvrati, a to
s minimalizaci vzajemnych koliznich cest na zhlavi.

Nutnost studijniho provéfeni napojeni mésta Jilové u Prahy na Prahu samostatnou trati
vedenou pfes Psary, Jesenici a Vestec.

Stfednédoby vyhled
Provozni koncept
Zakladni interval v turistickém obdobi 60 min, jinak 120 min s pfipadnymi lokalnimi
posilenimi ve Spicce.
Zakladni taktovy model: Cergany X:15/X:45 — Hvézdonice X:30 — Lede¢ko X:00 — Kacov
X:30 — Zru¢ nad Sazavou X:00 — Lede¢ nad Sazavou X:30.

Usek traté Zru¢ nad Sazavou X:00 — Lede¢ nad Sazavou X:30 (- Svétla nad Sazavou X:00)
feSit koordina¢né s objednavkou Kraje Vysocina, a to véetné vozidel.

Vozidla
Stavajici nizkopodlazni vozidla, pfipadné modernizovana vozidla moderni konstrukce

v nezavislé trakci s vySsi dynamikou.

V Gseku Zru¢ nad Sazavou — Lede¢ nad Sazavou (— Svétla nad Sazavou) moznost
nasazeni modernich nizkopodlaznich vozidel z provozniho souboru Kraje Vysocina

Infrastruktura
Zrychleni traté s odstranénim propadu rychlosti pro umoznéni realizace provozniho

konceptu, pfipadné zfizeni rychlostniho profilu pro vyssi nedostatky prevyseni.

Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept
Zé&kladni interval a taktovy model viz stfednédoby vyhled.

V pfipadé vystavby nové trati Praha — BeneSov u Prahy a Terminélu Svarov nasledujici
provozni koncept:
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Zakladni interval v iseku Ceréany — Sazava 30/60 minut.

Zéakladni taktovy model: Ceréany X:30 — Sazava X:00 — Sob&sin X:30 — Zrug nad
Sazavou X:00 — Lede¢ nad Sazavou X:30.

Vlaky prijezdné pres uzel Cergany na trat 210.
Vozidla

V zavislosti na mife propojeni s trati 210 modernizovana vozidla nezavislé trakce moderni
konstrukce nebo nové jednotky v nezavislé trakci, pfipadné dvouzdrojové jednotky.

Infrastruktura

Realizace terminélu na nové trati Praha — BeneSov v lokalité Svarov a pfepravni propojeni
s trati 210.

Uprava konfigurace kolejisté Zelezni¢ni stanice Cerdany pro moznost prijezdnych viak
Sazava — CerCany — Tynec nad Sazavou bez nutnosti posunu s dvojitou Uvrati, a to
s minimalizaci vzajemnych koliznich cest na zhlavi.

Zfizeni vyhybny SobéSin pro umoznéni systémového kfizovani.
V zavislosti na mife zrychleni trati zfizeni mista pro kfizovani vlak{i v ramci Useku
Chocerady — Vlkovec, které umozni interval 30 min na Useku Cercany - Sazava.

Stfednédoby vyhled
Provozni koncept

Po dokoncéeni stavby Modernizace trati Sudoméfice — Votice taktové uzly linky R17
Benesov u Prahy X:30 a Votice X:45/X:15.

Prodlouzeni vlakd z trati 223 provozovanych v zédkladnim intervalu 60/60 minut do
BeneSova u Prahy na uzel X:30.

Pfepravni poptavka bude prubézné sledovana a vyhodnocovana — Upravy rozsahu
objednavky v zavislosti na budouci zastavovaci politice linky R17

V pfipadé dopravné-technologické nutnosti prfehodnoceni intenzity obsluhy méné
vyuzivanych Zelezni¢nich stanic/zastavek.

Vozidla
Zachovani stavajicich vozidel, resp. optimalizace kapacity dle vyvoje poptavky
s nasazenim souc¢asnych vozidel na trat 222 nebo 223.

Infrastruktura

Dokonceni stavby Modernizace trati Sudoméfice — Votice.

Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept

Nutnost zevrubné analyzy pfepravnich charakteristik v regionalni dopravé po modernizaci
Useku Sudoméfice u Tabora — Votice a adekvatni modifikace nabidky ve zminéném tseku.

Spésné vlaky SedIléany — Praha (zastavkové v Useku SedI¢any — BeneSov u Prahy)
v intervalu 60/60 min

Zastavovani rychlik(l v intervalu 60/60 min ve stanici Votice s vytvofenim taktového
prestupniho uzlu navazné autobusové dopravy X:15/45 Votice.

Vozidla

Pro spésné vlaky v Useku (Praha —) BeneSov u Prahy — Olbramovice (— SedI¢any) nové
dvouzdrojové jednotky s maximalni rychlosti az 200 km/h a kapacitou cca 150 cestujicich
schopné viceclenného fizeni a vybavené automatickymi sprahly.
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Infrastruktura

Napojeni ze stanice BeneSov u Prahy VRT déale na trat 220 a na trat 222 pro provoz
pfimych vlak( z Prahy ve smérech Olbramovice (— SedI¢any) a Vlasim.

Reseni stanice BeneSov u Prahy VRT musi umoZfiovat odstav regionalnich jednotek
amanipulaci s nimi pfi déleni jednotek ve smérech VlaSim a Sedl€any tak, aby
nedochéazelo k ovlivnéni dalkové dopravy.

Rekonfigurace stanice Olbramovice pro moznost kfizovani spésnych vlak( Praha —
Sedl¢any.

Stredn édoby vyhled
Provozni koncept

Trat' je typickym reprezentantem problém0 popsanych v kapitole 3.2.1.1. Pro udrzeni
alespon soucasné kvality obsluznosti je proto bezpodmine¢né nutné provéfit nasledujici
zménu provozniho konceptu:

Spésné vlaky Praha — Senohraby — BeneSov u Prahy
Zakladni interval: 30/30 minut.

Zéakladni taktovy model: Praha — Senohraby — Ceréany X:15/X:45 — Bene$ov u
Prahy X:30/X:00.

Osobni vlaky Praha — Senohraby

Zakladni interval: 15/30 minut v Useku Praha — Strandice, 30/30 minut v Useku
Strangice — Senohraby.

Kratké navaznosti v Senohrabech na spésSné vlaky Praha — BeneSov u Prahy.
Pfi nutnosti postupné implementace je z organiza¢né-pfepravnich davod( vhodné

zaveést tento koncept primarné ve Spickovych obdobich s moznosti rozSifeni do zbylych
provoznich obdobi.

Stézejni je vzdy zachovani zastavkové obsluhy ve stavajici ¢etnosti, resp. mirné rozsireni:
v Useku Praha — Strancice v intervalu 15/30 minut,
v Useku Strancice — Senohraby v intervalu 30/30 minut,
v Useku Senohraby — BeneSov u Prahy v intervalu 30/30 minut.
Vozidla

Stavajici vozidla s postupnou obnovou a doplnénim vozového parku kapacitnich
dvoupodlaznich jednotek o nové vozidla dle postupu konverze traté na stfidavou soustavu.

Infrastruktura

S ohledem na o¢ekavané nasazeni kapacitnéjSich vozidel nutnost prodlouzeni nastupist
na 220 m.

Uprava kolejového feseni ve stanici Senohraby pro zlepSeni moznosti obratu vlakd (pfi
setkani dvou souprav vlakl zde koné€icich/vychozich) a operativnich moznosti.
Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept
Viz stfednédoby vyhled.
Po vystavbé nové trati Praha — BeneSov u Prahy:

Rozvoj provozniho konceptu ze stfednédobého vyhledu s Upravami dle vyvoje poptavky
a dle pfepravnich dopadd zprovoznéni nové traté Praha — BeneSov u Prahy.
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Spésné vlaky Praha — BeneSov u Prahy vedené po trati 221
Zéakladni taktovy model: Praha — Ceréany X:30/X:00 — BeneSov u Prahy X:45/X:15.

Zastavkové vlaky na trati 221 s kratkou navaznosti na spésné vlaky Praha — BeneSov
u Prahy vedené po téze trati.

Zavedeni novych spésSnych vlak(i po nové trati Praha — BeneSov u Prahy
Zakladni interval: 30/30 minut.
Zakladni taktovy njodel: Praha — Svarov — BeneSov u Prahy X:45/X:15 — Sedi¢any /
Vlasim (— Trhovy Stépanov)
Se spojovanim/rozpojovanim ve stanici BeneSov u Prahy VRT a pokra¢ovanim dale
po tratich 222 a 220+223 zastavkoveé.
Vozidla
Vlaky vedené po trati 221:

Nové dvousystémové vysokokapacitni dvoupatrové pfiméstské jednotky s maximalni
rychlosti 160 km/h pro vlaky vedené po trati 221.

Spésné vilaky vedené po nové trati Praha — BeneSov u Prahy:

Nové dvouzdrojové dynamické jednopodlazni jednotky s maximalni rychlosti az
200 km/h schopné vicec¢lenného fizeni a vybavené automatickymi sprahly.

Infrastruktura

Novostavba traté s rychlosti 200 km/h v Useku Praha — BeneSov u Prahy, v BeneSové
u Prahy je stanice umisténa v podzemi stavajici konvenéni stanice.

Soucasti traté je terminal v lokalité Svarov s pohodlinym pfestupem na vlaky po trati 210
a souvisejicim vybavenim (véetné P+R).

Podzemni stanice BeneSov u Prahy VRT musi umoznit spojovani, rozpojovani a odstavy
jednotek véetné pfimého napojeni trati 222 do obvodu podzemniho nédrazi pro provoz
spé&snych vlaki Praha — Vlasim — Trhovy Stépanov.

Stredn édoby vyhled
Provozni koncept

Po dokonceni stavby Modernizace trati Sudomérice — Votice a zfizeni taktového uzlu X:30
z pohledu linky R17 v BeneSoveé u Prahy:

Zakladni interval: v Useku BeneSov u Prahy — VlaSim 60/60 min, v Useku VlaSim —

Trhovy St&panov 120/120 min, oba Gseky s lokalnimi posilenimi ve 3pi¢kach

Zakladni taktovy model: BeneSov X:30 — Domasin X:00 — Trhovy Sté&panov X:30.
Vozidla

Provozni propojeni s trati 223 — nasazeni modernizovanych vozidel s vysokou dynamikou
v nezavislé trakci a rychlosti minimalné 120 km/h.

Infrastruktura
ZFizeni vyhybny pro systémova kfizovani DomaSin, které umozni pfi systémovych
navaznostech v BeneSové a zpravidelnéni jizdniho fadu zruSeni nezadoucich pobytl ve
stanici Vlasim.
Odstranéni propad( rychlosti na trati a dil¢i zvySeni rychlosti s cilem dosazeni stabilni
systémoveé jizdni doby BeneSov — Domasin 30 min, pfipadné zfizeni rychlostniho profilu
pro vySSi nedostatky prevyseni.
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Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept po vystavbé nové trati Praha — BeneSov u Prahy

Zavedeni vlakd Praha — Beneov u Prahy — Vlasim — Trhovy Stépanov a Praha — BeneSov
u Prahy — Olbramovice — SedICany se spojovanim/rozpojovanim v nové stanici BeneSov
u Prahy VRT.

Zakladni interval 30/60 min v Gseku BeneSov — Vlasim a 60/120 Vlasim — Trhovy Stépanov.

Zakladni taktovy model (Praha —) BeneSov u Prahy X:45/X:15 — Postupice X:00 — VlaSim
X:15/X:45 — Trhovy Stépanov X:30, ve $pickach navic (Praha —-) BeneSov u Prahy
X:15/X:45 — Postupice X:30 — VlasSim X:45/X:15.

Vozidla

Nové dvouzdrojové elektrické jednotky s maximalni rychlosti az 200 km/h a kapacitou cca
150 cestujicich schopné viceclenného fizeni a vybavené automatickymi sprahly.

Infrastruktura

Po realizaci nové stanice BeneSov u Prahy v ramci nové trati Praha — BeneSov u Prahy
umoznit spojovani a rozpojovani jednotek véetné pfimého napojeni trati 222 do obvodu
podzemniho n&drazi pro provoz spésnych vlak( Praha — BeneSov u Prahy — VlaSim —
Trhovy Stépanov.

Revitalizace a souvisejici zrychleni trati za G¢elem umoznéni systémovych jizdnich dob
BeneSov u Prahy — Postupice 15 minut, Postupice — VlaSim 15 minut a VlaSim — Trhovy
Stépanov 15 minut (pro realizovatelnost Spickového intervalu 30 minut).

Zfizeni moznosti kfizovani v nékladisti Struhafov za Ucelem snizeni pfenosu zpozdéni
z oblasti prazské aglomerace a zvySeni stability jizdniho Fadu.

Stfednédoby vyhled
Provozni koncept

Po dokonéeni stavby Sudoméfice — Votice a zfizeni taktového uzlu X:30 z pohledu linky
R17 v BeneSové u Prahy prodlouzeni vlakud z trati 223 do BeneSova u Prahy.

Zakladni interval: 60/60 minut.
Zakladni taktovy model: BeneSov u Prahy X:30 — Stétkovice X:00 — Sedléany.
Vozidla

Modernizovana vozidla s vysokou dynamikou v nezavislé trakci a rychlosti minimalné
120 km/h, moznost provozniho propojeni s trati 222.

Infrastruktura
Odstranéni propadi rychlosti na trati a dil¢i zvySeni rychlosti s cilem dosazeni systémové
jizdni doby BeneSov — Stétkovice 30 min, pfipadné zfizeni rychlostniho profilu pro vy3si
nedostatky prevyseni.

Dlouhodoby vyhled

Provozni koncept po vystavbé nové trati Praha — BeneSov u Prahy
Zavedeni Sp vlakt Praha — Bene3ov u Prahy — Vlasim — Trhovy Stépanov a Praha —
BeneSov u Prahy — Olbramovice — SedI¢any se spojovanim/rozpojovanim v nové stanici
BeneSov u Prahy VRT.
Zakladni interval: 60/60 minut.

Zakladni taktovy model: (Praha —) BeneSov u Prahy X:15/X:45 — Olbramovice X:30 —
Sedl¢any X:00.
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Vozidla

Nové dvouzdrojové elektrické jednotky s maximalni rychlosti az 200 km/h a kapacitou cca
150 cestujicich schopné viceclenného fizeni a vybavené automatickymi sprahly.

Infrastruktura
Zfizeni moznosti kfizovani v nakladisti Kosova Hora za U¢elem snizeni pfenosu zpozdéni
z oblasti prazské aglomerace a zvySeni stability jizdniho Fadu.

Rekonfigurace stanice Olbramovice pro moZznost kfizovani spéSnych vlaki Praha —
SedIany.

Provéreni priblizeni nastupist v SedI¢anech blize centru mésta a autobusovému nadrazi.

Stfednédoby vyhled
Provozni koncept
Osobni vlaky Kolin — Caslav — Havli¢kiiv Brod:

Zakladni interval: 60/120 minut s moznymi lokalnimi posilenimi v pfepravnich Spi¢kach
v tseku Kolin — Céaslav.

Zapojeni osobnich vlaka ze sméru Svétla nad Sazavou do uzlu X:30 Kolin.

Prodlouzeni vybranych vlaka z trati 235 aZz do Zelezniéni stanice Kolin pro zajisténi
navaznosti ve sméru na Prahu.

Vozidla
Vlaky Kolin — Céslav — HavligkGv Brod:
Vyuziti vozidel ve spole¢né objednavce s Krajem Vysocina.
Infrastruktura
Konverze celé traté na stfidavou napajeci soustavu.
Postupna realizace optimalizace trati v tratovém Useku Kolin — Céslav véetné zfizeni
Hlizovské spojky pro eliminaci koliznich jizd v Zelezni¢ni stanici Kolin.
Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept
Osobni vlaky Kolin — Caslav — Havli¢kiv Brod:
Po realizaci Hlizovské spojky propojeni linky spéSnych vlakd Praha — Kolin s linkou
gsobnich vlakd Kolin — Pfelou¢ (— Pardubice) s pfimymi vozy na osobni vlaky Kolin —
Caslav — Havlickav Brod pro vznik pfimého spojeni z iseku Havli¢kav Brod — Kolin
(mimo) do centra Kolina (zast. Kolin zastavka) a do Prahy. Bude nutna koordinace se
sousednim Krajem Vysocina.

Zakladni interval: 60/120 minut.
Zakladni taktovy model: Praha — Kolin X:30 — Caslav — Havli¢kdv Brod X:00.
Osobni vlaky Kolin — Kutna Hora — Zru¢ nad Sazavou
Vedené v Useku Kolin — Kutna Hora hl.n. po stavajici trati 230.
Zakladni interval: 60/120 minut.
Dale viz trat 235.
Vozidla
Osobni viaky Kolin — Caslav — Havli¢kav Brod:

Pro moznost spojovani/rozpojovani soupravy spésSnych vlaka Praha — Kolin ve smérech
Pardubice a Caslav — Havli¢kiv Brod je nutné vyhledové nasadit dynamické elektrické
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jednopodlazni jednotky o kapacité cca 150 az 240 mist k sezeni vyuZzivajici maximalni
tratovou rychlost s automatickymi spfahly umoznujicimi spojeni jednotek do 4 minut
(u rozpojeni se predpoklada doba jesté kratsi).
Osobni vlaky Kolin — Kutna Hora — Zru¢ nad Sazavou
Viz trat 235.
Infrastruktura

V zavislosti na modernizaci trati 230 navrhujeme zpracovani studie proveditelnosti na
moznost velkorysejSiho infrastrukturniho FeSeni napojeni mésta Kutna Hora a trati 235 na
Zelezniéni trat Kolin — Céslav — Havligkav Brod.

Stredn édoby vyhled
Provozni koncept

Do doby dokonceni optimaliza¢nich akci v Useku Praha — Lysa nad Labem pfiblizné
zachovani stavajiciho provozniho konceptu:
zakladni interval osobnich vlakd Praha — Lysa nad Labem — Kolin: 60/60 minut
s lokalnimi posilenimi v pfepravnich Spi¢kach.
Traté 231 a 232 jsou typickym reprezentantem problému popsanych v kapitole 3.2.1.1.

Proto je bezpodmineéné nutné proveéfit nasledujici zménu provozniho konceptu po
dokonceni optimaliza¢nich akci v Useku Praha — Lysa nad Labem:

Spésné vlaky Praha — Lysa nad Labem — Nymburk — Kolin
Zakladni interval: 30/60 minut.

Zéakladni taktovy model: Praha — Celékovice X:30/X:00 — Nymburk X:00/X:30 — Kolin
X:30/X:00.

PFi nutnosti postupné implementace je z organizacné-pfepravnich ddvodd vhodné

zaveést tento koncept primarné ve Spickovych obdobich s moznosti rozSifeni do zbylych
provoznich obdobi.

Sledovano je rozsifeni zastavkové obsluhy v Useku Lysa nad Labem — Nymburk — Kolin
na interval 30/60 minut.

Spésné, resp. osobni vlaky Kolin — Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou (— Trutnov):
Zakladni interval 60/120 min.
Zakladni taktovy model: Kolin X:45/X:15 — Chlumec nad Cidlinou X:30.

Predpoklad prevedeni objednavky pod Kralovéhradecky kraj i na GOzemi
Stfedoceského kraje.

Vozidla
Spésné vlaky Praha — Lysa nad Labem — Nymburk hl.n. — Kolin

Z davodu konverze trati na stfidavou napajeci soustavu bude nutné zajistit kompatibilitu
stavajiciho vozového parku ¢i videdlnim pfipadé pofidit nové dvousystémové
vysokokapacitni jednotky s maximalni rychlosti 160 az 200 km/h.

Spésné, popt. osobni vlaky linky S15 v Gseku Kolin — Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou
(= Trutnov):

Jednotky v nezavislé trakci v rdmci spole¢né objednavky s Kralovéhradeckym krajem.
Infrastruktura
Priprava optimalizace trati Kolin — VSetaty — Dé&c¢in.
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Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept
Viz stfednédoby vyhled.
Vozidla
Spésné vlaky Praha — Lysa nad Labem — Nymburk hl.n. — Kolin

Nové dvousystémové vysokokapacitni dvoupatrové pfiméstské jednotky s maximalni
rychlosti 160 km/h.

Spésné, resp. osobni vlaky Kolin — Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou (— Trutnov)
V pripadé dil&i elektrizace trati 040 nasazeni dvouzdrojovych jednotek.
Infrastruktura
Etapizovana realizace akce Optimalizace trati Kolin — VSetaty — Dé&c¢in.

Stredn édoby vyhled
Provozni koncept

Do doby dokonceni optimalizacnich akci v Useku Praha — Lysa nad Labem pfiblizné
zachovani stavajiciho provozniho konceptu:

Zakladni interval:
osobni vlaky Praha — Lysa nad Labem — Kolin 60/60 minut s lokalnimi posilenimi
v pfepravnich Spickéach,
osobni vlaky Praha — Lysa nad Labem — Milovice 60/60 minut,
osobni vlaky (Strancice —) Praha — Lys& nad Labem 60/— minut,
osobni vlaky Lysa nad Labem — Milovice 60/60 minut.

Traté 231 a 232 jsou typickym reprezentantem problému popsanych v kapitole 3.2.1.1.
Proto je bezpodmine¢né nutné proveéfit nasledujici zménu provozniho konceptu po
dokonceni optimaliza¢nich akci v Useku Praha — Lysa nad Labem:

Spésné vlaky Praha — Lysa nad Labem — Nymburk — Kolin
Zakladni interval: 30/60 minut.

Zéakladni taktovy model: Praha — Celékovice X:30/X:00 — Nymburk X:00/X:30 — Kolin
X:30/X:00.

Osobni vlaky Praha — Lysa nad Labem — Milovice:

Zakladni interval: 15/30 minut v Useku Praha — Lysa nad Labem, 30/30 minut v iseku
Lysa nad Labem — Milovice.

Dosazeni tésné vazby na pasmové spésSné vlaky v pasmové stanici Lysa nad
Labem.

PFi nutnosti postupné implementace je z organizacné-pfepravnich ddvodd vhodné
zavést tento koncept primarné ve Spi¢kovych obdobich s moznosti rozSifeni do zbylych
provoznich obdobi.

Vozidla

Z duavodu konverze trati na stfidavou napajeci soustavu bude nutné zajistit kompatibilitu
stavajiciho vozového parku ¢i videdlnim pfipadé pofidit nové dvousystémové
vysokokapacitni jednotky s maximalni rychlosti 160 az 200 km/h.

Infrastruktura

Dokonceni optimalizace trati spojené se zvySenim kapacity a stabilizaci jizdniho Fadu.
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Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept
Osobni vlaky Praha — Lysa nad Labem (— Milovice):

Zakladni interval: 15/30 minut v Useku Praha — Lysa nad Labem, —/120 minut v Useku
Lysa nad Labem — Milovice (mimo Spi¢ku v prokladu se Sp vlaky Praha — Lysa nad
Labem — Mlada Boleslav mésto).

Dosazeni tésné vazby na spéSné viaky smér Mlada Boleslav ve stanici Lysa nad
Labem.

Spésné vlaky Praha — Lysa nad Labem — Nymburk — Kolin
Zé&kladni interval: 30/60 minut.

Zakladni taktovy model: Praha — Celakovice X:30/X:00 — Nymburk X:00/X:30 — Kolin
X:30/X:00.

Spésné vilaky Praha — Lys& nad Labem — Mlad& Boleslav mésto:
Zakladni interval: 60/120 minut.

Z&akladni taktovy model: Praha — Celakovice X:30 — Mlad& Boleslav mésto v prokladu
s rychliky linky R21 (Praha — Lysa nad Labem — Mlada Boleslav mésto — Turnov / Ceska
Lipa).

Vozidla

Nové dvousystémové vysokokapacitni dvoupatrové pfiméstské jednotky s maximalni
rychlosti 160 km/h.

Infrastruktura
Dokonceni optimalizace trati spojené se zvySenim kapacity a stabilizaci jizdniho Fadu.
Realizace VSejanské spojky.

Stfednédoby vyhled

Provozni koncept
Prepravni poptavka bude priibézné sledovana a vyhodnocovana — Upravy rozsahu
objednavky v zavislosti na jejim vyvoji.

Vozidla
Bez specifickych pozadavka.

Infrastruktura
Bez specifickych pozadavkd.

Stredn édoby vyhled
Provozni koncept

Zakladni interval: 60/120 minut, lokalni posileni v Useku Kutna Hora hl.n. — Kutna Hora
mésto ve Spickach nebo turisticky frekventovanych obdobich jako pfipoje od vlaki
v Zelezni¢ni stanice Kutna Hora hl.n.

Zakladni taktovy model: Zru¢ nad Sazavou X:00 — Kutna Hora hl.n. X:00 (nutnost nalezeni
vhodného mista pro kfizovani viakd v ¢ase X:30).

Prodlouzeni vybranych vlakd po trati 230 az do Zelezni¢ni stanice Kolin pro zajiSténi
navaznosti ve sméru na Prahu.
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Vozidla

Stavajici nizkopodlazni motorové jednotky, pfipadné modernizované jednotky nezavislé
trakce s moderni konstrukci a vySSi dynamikou

Infrastruktura

Revitalizace trati a vybudovani mista pro kfizovani vlaku a pfipadna Uprava zastavovaci
politiky vlakd za G€elem dosazeni systémoveé jizdni doby 60 min Kutni Hora hl.n. — Zru¢
nad Sazavou pfi Spickovém hodinovém taktu, coz vyrazné zrychli cestu na relaci eliminaci
problematickych stavajicich neproduktivnich pobytl v Zelezniéni stanici Zbraslavice.
Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept
Pfedpoklad zachovéani uzlu X:00 ve stanici Zru¢ nad Sazavou

Po modernizaci traté 230 v Useku Kutnd Hora — Havlicktv Brod a pfedpokladaném zéaniku
rychlikového taktového uzlu Kutna Hora hl.n. X:00 pfedpoklad prodlouzeni vlak( Zru¢ nad
Sazavou — Kutna Hora hl.n. do Kolina pro zajiSténi navaznosti (primarné) smér Praha.

Dalsi aprava provozniho konceptu v zavislosti na infrastrukturnim feSeni napojeni mésta
Kutna Hora na Zelezni¢ni trat Kolin — Céslav — Havlickav Brod.

Vozidla
Modernizované jednotky nezavislé trakce s moderni konstrukci a vys$si dynamikou.
Infrastruktura

V zavislosti na modernizaci trati 230 navrhujeme zpracovani studie proveditelnosti na
moznost velkorysejSiho infrastrukturniho feSeni napojeni mésta Kutna Hora a trati 235 na
Zelezniéni trat Kolin — Céaslav — Havli¢kav Brod.

Stredn édoby vyhled
Provozni koncept
Z&kladni interval 60/120 minut.

Preferovany kratké navaznosti na rychliky do Prahy v zavislosti na postupné rekonstrukci
traté 230.

Do doby zachovani pfibliznych gasovych poloh linky R9 v Zelezniéni stanici Caslav zakladni
taktovy model: Caslav — Zleby X:30 — Tfemo3nice.

V pfipadé nezvySeni frekvence a dopravné-technologické nutnosti zruSeni zastavovani v
tarifnim bodé Vrdy-Koudelov.

Vozidla
Stavajici nizkopodlazni motorové jednotky.
Infrastruktura

Zapojeni trati 236 pfimo do osobniho nadraZi a zruseni mistniho nadrazi v Caslavi v ramci
akce Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Caslav.

Maximalni zkraceni technologickych dob pro priijezd nebo kfizovani v dopravné Zleby.
Dlouhodoby vyhled
Provozni koncept
Zakladni interval viz stfednédoby vyhled.
Zakladni taktovy model: Caslav X:20/X:40 — Skovice X:30 — Tfemos$nice X:00.
Vozidla
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Modernizované jednotky moderni konstrukce v nezavislé trakci.
Infrastruktura

Provéreni zvySeni tratové rychlosti a eliminace jejich propadud za Gc¢elem vétsi flexibility pfi
planovani vyhledovych koncepta po rekonstrukci traté 230.

Vramci StfedoCeského kraje je rovnéz vyznamnym zplsobem podporovana rekreacni
a zazitkova forma dopravy. Z tohoto ddvodu je vétSina vlak vedenych historickymi soupravami
¢i soupravami vhodnymi pro rekreacéni Ucely (napf. pro prepravu kol, ¢i jinych spoluzavazadel)
v téchto relacich:

- Pecky — Koufim — Becévary

- Praha - Vrané nad Vltavou — Cer&any

- Praha — Beroun — Rakovnik

- Praha — MéInik — MSeno

- Praha — Mlada Boleslav — Bezdéz

- Praha — Pfibram — Bfeznice — Blatna

- Praha — Nymburk — Ji¢in — Turnov

- Posileni pravidelnych spoju v relaci Praha — Ceréany — Zrué nad Sazavou

Paklize to finanéni moznosti Stfedoceského kraje umozni, bylo by vhodné tuto formu dopravy
podporovat i do budoucna.

Stfedocesky kraj je pro Ucely projektovani a objednavky autobusové dopravy rozdélen celkem do
27 dil¢ich oblasti. Kazda z téchto oblasti je spravovana svym projektantem. Informace uvedené
v této kapitole pochéazeji od jednotlivych projektantt disponujicich detailni lokélni znalosti
jednotlivych oblasti. Tyto prezentuje Tabulka 3.1, ve které je rovnéz uveden okres, kde se dana
oblast nachazi.

Pro vyslednou prezentaci dostupnych udaju byla pro kazdou oblast vytvofena pfehledna tabulka
obsahujici nasledujici tdaje:

Hlavni spadové oblasti

Hlavni pfepravni relace

Mésta s MHD

Moznosti pfestupu mezi vlaky a autobusy

Dopravci provozuijici linky v dané oblasti a jejich pocet
V textové casti popisujici konkrétni oblast je pak zhodnocen stav integrace dané oblasti do PID,

je upozornéno na problematické linky pfipadné jejich Useky v dané oblasti a opatfeni planovana
k realizaci do roku 2025.

Tabulka 3.1: P fehled oblasti projektovani autobusové dopravy

Benesov BeneSovsko, Neveklovsko
BeneSov Sazavsko
Benesov VlaSimsko
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Okres Oblast

BeneSov Voticko

Beroun Berounsko

Beroun Hofovicko

Kladno Kladensko — vychod
Kladno Kladensko — jih
Kladno Slansko

Kolin Koufimsko

Kolin Kolinsko

Kolin / Praha-vychod

Ceskobrodsko, Cernokostelecko

Kutna Hora / Kolin

Kutnohorsko, Zasmucko

Mélnik

Mélnicko

Mlada Boleslav

Mladoboleslavsko

Nymburk Nymbursko

Praha-vychod Odolena Voda, Brandys n.Labem-Stara Boleslav
Praha-vychod Jirensko, Uvalsko

Praha-vychod Ondrejovsko

Praha-vychod Kamenicko

Praha-vychod / Praha-zapad

Jesenicko, Rigansko

Praha-zapad

Dolnobrezansko, Jilovsko

Praha-zapad

Stéchovicko

Praha-zapad

MniSecko

Praha-zapad

Horomé&fice, Roztoky u Prahy

Praha-zapad / Beroun

Rudensko, Berounsko

Pfibram

Pribramsko

Rakovnik

Rakovnicko
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Obréazek 3.1: Schéma oblasti projektovani autobusov € dopravy

Mladoboleslavsko

Mlad?BoIeslav

Mélnik
[

Mélnicko

Sldnsko
[ J

Nymburk

Kladno

o Nymbursko

Rakownicko

Kladensko

®
Rakovnik

., Kolin kolinsko,
Koufimsko ®
@

Berounsko

Kutnohorsko

Praha-zapad
Dolnobiezansko

Mnitecko Jilovsko@

Beroun

Kutna Hora

Hofovicko

Benesov @
Vlagimsko

Pfibramsko

Pribram Voticko
®

3.3.1 BeneSovsko, Neveklovsko

Hlavni spadové oblasti BeneSov, Tynec nad Sazavou, Neveklov

BeneSov — Tynec nad Sazavou — Jilové u Prahy
oo . BeneSov — Neveklov
Hlavni prepravni relace Neveklov — Netvofice — Jilové u Prahy

Benesov — Netvorice — Sté&chovice

Mésta s MHD BeneSov

MozZnosti pfestupu mezi viaky a Benesov, Tynec n. Sazavou
autobusy

) . . _ CSAD BeneSov s. r. 0.
Dopravci provozujici linky v dané oblasti )
ARRIVA City s.r.o.

Integrace zbyvajici €asti BeneSovska bude realizovana v roce 2021, viz k apitola 4.3
(tabulka 4.4).

3.3.2 Sazavsko

Hlavni spadové oblasti BeneSov, Sazava, VlasSim

. ; BeneSov — Ostredek — Sazava
Hlavni pfepravni relace .. .
VlaSim — Ostfedek — Chocerady
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Mésta s MHD BeneSov

Moznosti pfestupu mezi viaky a autobusy BeneSov, Ceréany, Sazava, Vlasim

CSAD Bene$ov s.r.0.
ARRIVA CITY s.r.o.
Dopravci provozujici linky v dané oblasti  ARRIVA VYCHODNI CECHY s. . o.
CSAD POLKOST, spol. s r.0.
Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.

Integrace Sazavska bude realizovana v roce 2021, vi  z kapitola 4.3 (tabulka 4.4).

3.3.3 VlaSimsko

Hlavni spadové oblasti Benesov, Vlasim, Cechtice
Hlavni pfepravni relace BeneSov — Vlasim — Cechtice
Mésta s MHD BeneSov, Vlasim

BeneSov, Struhafov, Postupice, DomaSin, VlaSim, Zdislavice, Trhovy

MoZnosti pfestupu mezi vlaky a autobusy Stépanov

CSAD Benesov s.r.o.
ICOM transport a.s.
Dopravci provozujici linky v dané oblasti  COMETT PLUS, spol. s r.o.
ARRIVA CITY s.r.o.
ARRIVA VYCHODNI CECHY a.s.

Integrace VlaSimska bude realizovana v roce 2021, v iz kapitola 4.3 (tabulka 4.4).

3.34 Voticko

Hlavni spadové oblasti BeneSov, Mili¢in, Olbramovice, Votice
Hlavni pfepravni relace Téabor — Mili¢in — Votice — Olbramovice — BeneSov
Mésta s MHD BeneSov

MozZnosti pfestupu mezi vlaky a autobusy BeneSov, Bystfice, Hefmanicky, Olbramovice, Stfezimif, Votice

CSAD BeneSov s.r.o.
COMETT PLUS, spol. s r.o.
ARRIVA Stiedni Cechy s.r.o.
STENBUS s.r.o.

Dopravci provozujici linky v dané oblasti

3.35 Berounsko, Ho rovicko

Hlavni spadové oblasti Hofovice, Pfibram, Beroun

Horovice — Zdice (— Beroun — Praha)
Horovice — Hostomice

Horovice — Pfibram

Hofovice — Komarov — Zajecov

Hlavni pfepravni relace

Mésta s MHD Z&dna

Moznosti pfestupu mezi vlaky a autobusy Beroun, Hofovice

Dopravci provozujici linky v dané oblasti  ARRIVA Stredni Cechy s.r.o.
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3.3.6 Kladensko — vychod

Hlavni spadové oblasti

Kladno, Bustéhrad, Praha

Hlavni pfepravni relace

Praha — Kladno
Bustéhrad — Kladno
Bustéhrad — Praha
Brandysek — Praha

Mésta s MHD

Kladno (v systému PID)

Moznosti pfestupu mezi vlaky a autobusy

Kladno-mésto, Stredokluky

Dopravci provozujici linky v dané oblasti

CSAD MHD Kladno a.s.

POHL Kladno spol. s r.o.
Katefina Kulhankova
AUTODOPRAVA LAMER s.r.0.
Valenta BUS s.r.o.

CSAD Slany s.r.o.

3.3.7 Kladensko — jih

Hlavni spadové oblasti

Kladno, Stochov, Nové StraSeci, Unhost’

Hlavni pfepravni relace

Praha/Kladno — Stochov/Nové StraSeci

Mésta s MHD

Kladno (v systému PID)

Moznosti pfestupu mezi vlaky a autobusy

Zbecno, Pavlov, Jene¢

Dopravci provozujici linky v dané oblasti

CSAD MHD Kladno a.s.

3.3.8 Slansko

Hlavni spadové oblasti

Kladno, Slany, Velvary

Hlavni pfepravni relace

Louny — Slany — Praha
Slany — Kladno
Slany — Zlonice

Mésta s MHD

Z&dna

MoZnosti pfestupu mezi vlaky a autobusy

Velvary, Slany

Dopravci provozujici linky v dané oblasti

CSAD MHD Kladno a.s.

CSAD Slany s.r.o.

CSAD Ceska Lipa a.s.

POHL Kladno spol. s r.o.
AUTODOPRAVA LAMER s.r.0.

3.3.9 Kou fimsko

Hlavni spadové oblasti

Kolin, Sazava, Koutim, Cesky Brod

Hlavni pfepravni relace

Kolin — Koufim,

Koufim — Cesky Brod,

Koufim — Sazava,

Kutné hora — Zasmuky - Kostelec nad Cernymi lesy (— Praha)

Mésta s MHD

Kolin

MoZnosti pfestupu mezi vlaky a autobusy

Cesky Brod, Plafiany, Koufim, Sazava

Dopravci provozujici linky v dané oblasti

Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.
CSAD POLKOST, spol. s r.o.
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3.3.10 Kolinsko

Kolin

Kolinsko

Hlavni spadové oblasti

Kolin, Podébrady, (Méstec Kralové)

Hlavni pfepravni relace

Zizelice (Jesttabi Lhota, Volarna) - Kolin,
Tynec nad Labem — Kolin, Kolin — Podébrady,
Kolin — Kutna Hora,

Kolin — Pecky,

Kolin — Praha

Mésta s MHD

Kolin

MoZnosti pfestupu mezi vlaky a autobusy

Kolin, Podébrady, Pecky

Dopravci provozujici linky v dané oblasti

Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.
ARRIVA Vychodni Cechy a.s.
CSAD POLKOST, spol. s r.o.

s vz

Integrace zbyvajici ¢asti Kolinska bude realizovana v roce 2021, viz kapitola 4.3 (tabulka 4.4).

3.3.11 Ceskobrodsko, Cernokostelecko

Hlavni spadové oblasti

Praha, Ri¢any, Cesky Brod, Kostelec n.C.l., Kutna Hora, Sazava

Hlavni pfepravni relace

Praha — Cesky Brod/Rigany - Kostelec n.C.l.
Praha — Uvaly — Skvorec

Praha — Cesky Brod

Kutna hora — Kostelec nad Cernymi lesy — Praha

Mésta s MHD

Risany

Moznosti pfestupu mezi vlaky a autobusy

Uvaly , Rostoklaty ,'Cesky Brod , Kluéov, Pofi¢any , Tatce , Pecky , Becvary,
Praha-Uhfinéves, Ric¢any, Sazava, Uhlifské Janovice, Stfibrna Skalice.

Dopravci provozujici linky v dané oblasti

CSAD POLKOST, spol. s r.o.
Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.
ARRIVA City s.r.o.

3.3.12 Kutnohorsko, Zasmucko

Hlavni spadové oblasti

Kutna Hora, Caslav, Zru¢ nad Sazavou, Uhlitské Janovice, Sazava,
Lede¢ nad Sazavou

Hlavni pfepravni relace

Kolin — Kutna Hora

Kutna Hora — Céaslav

Uhlifské Janovice — Kutna Hora
Zru€ nad Sazavou — Kutna Hora
Caslav — Golgv Jenikov

Mésta s MHD

Kutna Hora, Caslav

Moznosti pfestupu mezi vlaky a autobusy

Séazava, Zru¢ nad Séazavou, Céslav, Kutna Hora, Zbraslavice, Bedvary

Dopravci provozujici linky v dané oblasti

ARRIVA Vychodni Cechy a. s.

Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.
CSAD Benesov s.1.0.

CSAD POLKOST, spol. s r.o.
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Integrace Kutnohorska a Zasmucka bude realizovana v roce 2021, viz kapitola 4.3 (tabulka 4.4)

3.3.13 Maélnicko

Hlavni spadové oblasti

Mélnik, Kralupy nad Vitavou, Neratovice, MSeno

Hlavni pfepravni relace

Stéti — MéInik — Praha,

Dubéa — Mélnik — Praha,

Roudnice n.L. — Mélnik — Ml.Boleslav,
Mélnik — Neratovice,

Mélnik — Kralupy n.VIt.,

Neratovice — Praha

Mésta s MHD

Z&dna

Moznosti pfestupu mezi vlaky a autobusy

VSetaty, Mélnik, Vranany, Kralupy n.VIt., MSeno

Dopravci provozujici linky v dané oblasti

CSAD Sttedni Cechy, a.s.
Kokofinsky SOK s.r.o.
CSAD Ceska Lipa a.s.
ARRIVA City s.r.o.

Integrace trasy Praha - Mé&Inik - Dubé - Ceské Lipa - Novy Bor bude realizovana v roce 2021, viz

kapitola 4.3 (tabulka 4.4).

3.3.14 Mladoboleslavsko

Hlavni spadové oblasti

Mlada Boleslav, Benatky nad Jizerou, Béla pod Bezdézem, Bakov nad
Jizerou, Mnichovo Hradisté, Dobrovice, Dolni Bousov, KnéZzmost, Liberec,
Turnov

Hlavni pfepravni relace

Benatky nad Jizerou — Mlada Boleslav,
Mnichovo Hradisté — Mlada Boleslav

Béla pod Bezdézem — Mlada Boleslav
Bakov nad Jizerou — Mlada Boleslav

Mlada Boleslav/Benatky nad Jizerou — Praha
Bezno + okolni obce — Mlada Boleslav
Dobrovice + okolni obce — Mlada Boleslav
Knézmost — Mlada Boleslav

Mlada Boleslav- Turnov

Mlada Boleslav - Liberec

Mésta s MHD

Mlada Boleslav

MoZnosti pfestupu mezi vlaky a autobusy

Mladéa Boleslav hl.n., Mlada Boleslav mésto, Chotétov, Kropacova Vrutice,
Mnichovo Hradisté, Bakov nad Jizerou, Bakov nad Jizerou meésto,
Katusice, Béla p.Bezdézem zastavka, Domousnice, Knézmost

Dopravci provozujici linky v dané oblasti

ARRIVA Sttedni Cechy s.r.o.

Dopravni podnik KnéZmost, s.r.0.

CSAD Liberec, a. s.

CSAD Stredni Cechy a.s.

Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.
KAD spol. s r.o.

BusLine LK s.r.o.

BusLine KHK s.r.o.

ARRIVA Vychodni Cechy a.s.

CSAD Ceska Lipa a.s.

Integrace Mladoboleslavska bude realizovana v roce 2021, viz kapitola 4.3 (tabulka 4.4).

3.3.15 Nymbursko

Hlavni spadové oblasti

Nymburk, Lysa nad Labem, Milovice

Hlavni pfepravni relace

Lyséa n. Labem — Milovice
Milovice — Nymburk
Praha — Podébrady
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Mésta s MHD Z&dna

Celakovice, Lysa nad Labem, Milovice, Nymburk, Podébrady, Kostomlaty
n. L.

Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.
ARRIVA Stredni Cechy s.r.o.
Lutan s.r.o.

MoZnosti pfestupu mezi vlaky a autobusy

Integrace zbyvajici ¢asti Nymburska bude realizovana v roce 2021, viz kapitola 4.3 (tabulka 4.4).

3.3.16 Odolena Voda, Brandys nad Labem-Stara Bolesl av

Hlavni spadové oblasti Odolena Voda, Neratovice, Brandys n/L.-St. Boleslav, Uvaly

Praha — Klecany

Praha — Odolena Voda

Praha — Kralupy n/VIt

Praha — Brandys n/L.

Mé&lInik — Neratovice — Brandys n.L — Celakovice — Uvaly;
Praha — Kostelec n/L.

Mésta s MHD Zadna

Hlavni pfepravni relace

Kralupy n/VIt, Neratovice, Stara Boleslav, Brandys nad Labem,
Celakovice, Uvaly

CSAD Sttedni Cechy, a.s.

Dopravci provozujici linky v dané oblasti ARRIVA City s.r.o.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost

MoZnosti pfestupu mezi vlaky a autobusy

3.3.17 Jirensko, Uvalsko

Hlavni spadové oblasti Praha, Uvaly, Horousany, Zeleneg, Sibfina

Praha-Zelene¢-Svémyslice
Praha-Sestajovice-Jirny-Horousany
Praha-Sibfina

Hlavni pfepravni relace Praha-Kvétnice-Uvaly
Uvaly-HorouSany-Tuklaty
Uvaly-Skvorec-Doubravéice
Uvaly-Jirny-Nehvizdy-Celakovice-Brandys n.Lab.

Mésta s MHD Z&dna

Moznosti pfestupu mezi vlaky a autobusy Uvaly

ARRIVA City s.r.o.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
Dopravci provozujici linky v dané oblasti Okresni autobusova doprava Kolin, s. r. 0.

CSAD POLKOST spol. s. T. 0.

CSAD Stfedni Cechy, a. s.

3.3.18 Ondrejovsko

Praha,Haje, Riany, Mukafov, Ondfejov, Strangice, Mnichovice,
Chocerady

Praha,Haje — Ri¢any — Mukafov — Ondiejov
Strancice — Mnichovice — Ondfejov

Mésta s MHD Rigany

Hlavni spadové oblasti

Hlavni pfepravni relace

MoZnosti pfestupu mezi viaky a autobusy  Strangice, Rigany

Dopravci provozujici linky v dané oblasti ARRIVA City s.r.o.
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3.3.19 Kamenicko

Praha,Budéjovickd - Kamenice - (Strancice) - Tynec n. Sézavou -

Hlavni spadové oblasti Benegov (Senohraby)

Hlavni pfepravni relace Praha,Opatov - Kamenice
Mésta s MHD Zadna
MozZnosti pfestupu mezi vlaky a autobusy Strangice, Senohraby, Tynec n. Sdzavou, BeneSov

ARRIVA City s.r.o.

Dopravci provozujici linky v dané oblasti . .
CSAD BeneSov s.r.o.

3.3.20 Jesenicko, Riéansko

Hlavni spadové oblasti Praha,Opatov, Prihonice, Jesenice, Modletice, Ri¢any

Praha,Opatov - Prihonice — Ri¢any

Hlavni pfepravni relace Praha.Opatov - Jesenice

Mésta s MHD Ri¢any

Moznosti pfestupu mezi vlaky a autobusy ~ Rigany

ARRIVA City s.r.o.

Dopravci provozujici linky v dané oblasti CSAD POLKOST, spol. s .0

3.3.21 Dolnob fezansko, Jilovsko

Hlavni spadové oblasti Praha,Budéjovick&/Kacerov - Dolni Bfezany - Jilové u Prahy - Neveklov
Hlavni pfepravni relace Praha,Budéjovick&/Kacerov - Dolni Bfezany - Jilové u Prahy
Mésta s MHD Zadna

Moznosti pfestupu mezi viaky a autobusy ~ Z&dné

ARRIVA City s.r.o.

Dopravci provozujici linky v dané oblasti
MARTIN UHER, spol. s r.o.

3.3.22 Stéchovicko

Hlavni spadové oblasti Novy Knin, Slapy, Stéchovice, Davle, MniSek pod Brdy, Dobfi
Hlavni pfepravni relace Dobfis — Novy Knin — Sté&chovice — Praha,

Mésta s MHD Zadna

MozZnosti pfestupu mezi vliaky a autobusy Méchenice, Davle, Stard Hut, Dobfi$, Pikovice (Petrov),

ARRIVA Sttedni Cechy s.r.0.

MARTIN UHER, spol. s r.o.

CSAD Autobusy Ceské Budgjovice a.s.
CSAD Benesov s.1.0.

Dopravci provozujici linky v dané oblasti

3.3.23 MniSecko

Hlavni spadové oblasti MniSek pod Brdy, Dobfi$
Hlavni prepravni relace Praha — Mni3ek pod Brdy — Dobfi%
Mésta s MHD Zadna

Moznosti pfestupu mezi vlaky a autobusy  Dobfichovice

MARTIN UHER, spol. s r.o.

Dopravci provozujici linky v dané oblasti ARRIVA Stredni Cechy s.r.0.
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3.3.24 Horom éfice, Roztoky u Prahy

Hlavni spadové oblasti

Horoméfice, Roztoky, Velké Ptilepy

Hlavni pfepravni relace

Praha — Roztoky — Velké Pfilepy
Praha — Velké Pfilepy — Holubice

Mésta s MHD

Zadna

MoZnosti pfestupu mezi vlaky a autobusy

Roztoky

Dopravci provozujici linky v dané oblasti

CSAD MHD Kladno a.s.
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost

3.3.25 Rudensko, Berounsko

Hlavni spadové oblasti

Praha, Beroun

Hlavni pfepravni relace

(Horovice) — Zdice — KralGv Dvur — Beroun — Praha;

Nucice — Rudna — Praha

Mésta s MHD

Z&dna

Moznosti pfestupu mezi vlaky a autobusy

Beroun, Cernosice, Revnice, Praha-Radotin

Dopravci provozujici linky v dané oblasti

ARRIVA Sttedni Cechy s.r.o.

3.3.26  Pribramsko

Hlavni spadové oblasti

Ptibram, SedI¢any, Dobfi$§

Hlavni pfepravni relace

Pfibram — DobfiS — Praha,
SedI€any — Praha,

Rozmital p. TfemSinem — Pfibram,
Pfibram — SedI¢any,

Breznice — SedIcany,

SedI¢any — Sedlec — Préice,
Dobfi§ — Novy Knin — Praha,
Pfibram — Hofovice

Mésta s MHD

Pribram

MoZnosti pfestupu mezi vlaky a autobusy

Pfibram, Brfeznice

Dopravci provozujici linky v dané oblasti

ARRIVA Stiedni Cechy s.r.o.

MARTIN UHER, spol. s r.o.

CSAD Autobusy Ceské Budsjovice a.s.
COMETT PLUS, spol. sr.0.

CSAD STTRANS as.

Integrace zbyvajici ¢asti Pfibramska probéhne v roce 2021, viz kapitola 4.3 (tabulka 4.4).

3.3.27 Rakovnicko

Hlavni spadové oblasti

Nové Straseci, Rakovnik

Hlavni pfepravni relace

Praha — Nové StraSeci — Rakovnik

Mésta s MHD

Zadna

MoZnosti pfestupu mezi vlaky a autobusy

Rakovnik, Krivoklat, Zbe¢no

Dopravci provozujici linky v dané oblasti

Transdev Stfedni Cechy s.r.o.
Autobusova doprava Kohout s.r.o.
CSAD MHD Kladno a.s.
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CSAD Ceska Lipa a.s.
Lextrans BUS, s. r. 0.

Intenzita silniéni dopravy, zejména v relacich do hlavniho mésta Prahy, neustale roste, pozemni
komunikace nepostacuji svoji kapacitou, tvofi se kolony a silniéni doprava kolabuje. Tento
nepfiznivy stav se navic prohlubuje nedostatkem parkovacich mist v Praze a postupnym
zavadénim regulacnich opatfeni ve formé z6n placeného stani, tzv. modrych zén. Automobily
pfijizdéjici do Prahy jsou tak postupné vytlacovany a jejich uzivatelé si logicky hledaji plochy k
parkovani u prestupnich uzld na vefejnou hromadnou dopravu na vnitfnim okraji Prahy a ve
StfredoCeském kraji (zejména u Zelezni¢nich stanic a zastavek). Tam ale mnohdy chybi oficialni
a dostate¢né kapacitni zachytné parkovisté P+R spliujici svymi technickymi parametry patficné
normy.

Dusledkem tohoto nedostatku je stav, kdy uzivatelé osobnich aut parkuji sva vozidla ,Zivelné" na
plochach, které k tomu nejsou uréeny. StfedoCeské obce se tak obdobné jako Praha potykaji s
tim, Ze v blizkosti pfestupniho bodu na vefejnou hromadnou dopravu jsou auty zabirany plochy
k parkovani v ulicich rezidenénich C¢tvrti, kde zpusobuji nepfijemné externality mistnim
obyvatelum (napf. hluk, emise, vliv na bezpecnost apod.). Zaroven také zaplnénim téchto mist
brani v parkovani mistnim obyvatelim. Dochazi také k nelegalnimu parkovani na zelenych
plochach. V nékterych lokalithch se docasné feSi situace zfizenim zpevnéné Stérkové plochy,
kterd ovSem neni z dlouhodobého hlediska pfijatelna. V ramci rozvoje ,udrzitelné“ mobility je
vystavba sité zachytnych parkovist P+R nezbytna.

Koncepci rozvoje systému zachytnych parkovist P+R dlouhodobé feSi Odbor dopravy Krajského
UFadu Stfedoceského kraje (OD KUSK). V letech 2014-2015 postupné vznikl pracovni dokument
.Pozadavky na Zelezni¢ni dopravni infrastrukturu®, ve kterém byly vytipovany lokality vhodné k
realizaci zachytnych parkovist P+R. Tyto lokality byly rozdéleny do 3 zakladnich priorit podle
vyznamu a vychazi se z néj dodnes. Poprvé byl tento seznam lokalit oficialné schvalen pfi
pfilezitosti spolecného setkani vyborl pro dopravu Stfedoceského kraje a Hlavniho mésta Prahy
dne 14. kvétna 2015, kde byl odsouhlasen a doporucen k dalSimu feSeni. Timto usnesenim bylo
rozhodnuto, Ze je potfeba tyto lokality pro stavbu zachytnych parkovist P+R priibézné sledovat a
smérovat do nich podporu. Tento seznam se stal téZ soucéasti (pfedchoziho) Planu dopravni
obsluznosti Stfedoceského kraje pro obdobi 2016 — 2020 (schvélen usnesenim Rady kraje €.
007-30/2016/RK ze dne 5. 9. 2016), ktery se stal vefejné dostupnym dokumentem. Na zakladé
vySe uvedeného podkladového materialu zapoc€alo jednani s obcemi, nasledné téz se Spravou
Zeleznic, s.o. (tehdy Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s.0.) a Ceskymi drahami, a.s., 0 postupné
pripravé a realizaci zachytnych parkovist P+R.

V roce 2017 byla na zékladé seznamu prioritnich lokalit vhodnych k vystavbé zachytnych
parkovist P+R i na zékladé nové zjiSténych lokalit (mimo stanovené priority kraje), kde probihala
individualné pfiprava ze strany dot¢enych obci, detailné provéfena situace v celkem 107
lokalitach. Celkovy pfehled situace v jednotlivych lokalitach, v€etné stavu pfipravy a realizace
projektt byl pfedlozen Radé kraje dne 7. 9. 2017, ktera tuto informaci vzala na védomi svym
usnesenim €. 036-32/2017/RK. Soucasti vySe uvedeného materialu byl i seznam vybranych 20
lokalit, o kterych vedl OD KUSK evidenci, Ze dotéené obce maji zajem o vystavbu zachytného
parkovisté P+R, ale z hlediska svych finanénich a personalnich kapacit nebyly schopny projekt
zahdjit. V ramci spoluprace StfedoCeského kraje a Prahy na spole€ném dopravnim systému se
nabidla prazska prispévkovéa organizace ROPID, ktera pro tento seznam lokalit a na své naklady
nechala zpracovat studii na podporu a urychleni pfipravy projektu pro dotéené obce. Studie méla
za cil navrhnout pfesné umisténi a podobu zachytnych parkovist P+R v pfedem uréenych 20
lokalitach, vcetné provéfeni majetkopravnich vztahl a pfipadnych kolizi s inZzenyrskymi sitémi.
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Tato studie poskytla velké ¢asti obci potfebny prvotni impulz k tomu, aby se projekty zacaly
pfipravovat. DalSim vyznamnym krokem k podpofe rozvoje zachytnych parkovist P+R bylo
nastaveni dota¢niho programu IROP a jeho nastroje ITI pro Prazskou metropolitni oblast, kam
bylo na zakladé dostupnych podkladu alokovano dostate¢né mnoZstvi financnich prostfedk(i na
realizaci téchto staveb, a to za velmi pfiznivych podminek, které umoznovaly ziskat az 90 %
dotace na uznatelné néklady projektu. Tabulka nize uvadi parkovisté P+R, ktera se jiZ podafilo
realizovat.

Tabulka 3.2: P fehled realizovanych parkovis t P+R

Kolin 104 | Cernosice-Mokropsy 90
Lysa nad Labem 156 | Cesky Brod (pfed stanici) 40
Milovice 53 | Cesky Brod (vedle stanice) 60
Nymburk 65 | Cesky Brod (Klugovska) 150
Beroun 185 | Cesky Brod (mista pro motocykly) 15
Dobfichovice (rozsifeni) 111 | Chyné-jih 9
Mélnik (autobusové nadrazi) 83 | Libcice nad Vitavou 60
MiroSovice 71 | Pfibram (pfed stanicf) 23
Olbramovice 50 | Pfibram (pobliz stanice) 65
Revnice 112 | P¥ibram (Cechovska) 65
Mnichovice 37 | Pecky 78
Sazava-Cerné Budy 38 | Rostoklaty 20

Celkem 1740

Celkem tato parkovisté poskytuji 1740 mist a ve vSech pfipadech byly investorem jednotlivé obce;
ve vétSiné pfipadd byla vystavba podpofena z evropskych dotacnich program( (ROP / IROP /
ITI). Seznam prioritnich lokalit P+R se stal i zakladem pro vznik opatfeni v ramci Planu udrzitelné
mobility Prahy a okoli (viz kapitolu 7.1.2). Seznam celkem 97 lokalit obsahuje vSechny velikosti
parkovist a nerozliSuje (nestanovuje) subjekt odpovédny za jejich pfipravu a realizaci — kromé
obci jako dosavadniho typického investora maze jit také o kraj nebo spravce infrastruktury. Pravé
ke krajské iniciativé se vaze nasledujici kapitola.”

V roce 2018 vznikl projektovy zamér ,Vystavba krajskych zachytnych parkovist P+R", které maji
vytvofit sit nadfazenych kapacitnich parkovist P+R v kliGovych lokalitach, umisténych na
radialnich trasach ve sméru do Prahy. P¥i lokalizaci hraly roli intenzity automobilové dopravy na
radidlnich pfijezdech do Prahy (a jejich spolehlivost/pfetizeni), moznost zajiSténi snadného
pfistupu z radialni komunikace k nejblizSimu uzlu vefejné dopravy a parametry jeho obsluhy vuci
Praze (jizdni doba a pocet spoju ve Spi¢ce). Vysledkem jsou lokality pfevazné u Zelezni¢nich
stanic, ale i u autobusovych prestupnich uzld €i u planovanych tramvajovych trati, které tyto
vstupni pozadavky dokazaly naplnit.

V navaznosti na tento projektovy zamér zadal Stfedocesky kraj v zastoupeni IDSK v roce 2019
zpracovani Uzemné-technické studie na provéfeni 11 lokalit. V prib&hu zpracovani studie
dochazelo ke zménam, postupné jak probihalo projednani a provérovani jednotlivych lokalit.
Prehledové tabulka nize dokumentuje stav po dokonceni studie (v 7/2020), z niz nakonec vzeslo
10 lokalit (pfi provérovani lokality v Mé&lniku u vlakového nadraZi nedo$lo k dohodé s Ceskymi
drahami, a.s. ohledné prodeje dostate¢né velkého pozemku pro stavbu parkovisté).
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V nékterych lokalitach je pfiprava stavby feSena variantné, tzn. jak v podobé pozemniho
parkovisté, tak i parkovacich domu. Podle toho se cilova kapacita krajskych parkovist P+R
pohybuje mezi 2,7 a 3,3 tisice mist, tedy zhruba na stejné Grovni, jako je kapacita souc¢asnych
parkovist P+R na Gzemi hlavniho mésta Prahy.
Tabulka nize obsahuje téz lokality pro strategicka P+R, které jsou soucasti pfipravy jiného
projektu ¢i pod jinym subjektem, nez je StfedoCesky kraj. Tabulka tak obsahuje i lokalitu
Olbramovice, kde je pfiprava projektu v podobé zpracovani studie zatim v gesci dotéené obce,
po jejim dokonceni se vSak predpoklada prevzeti a dokonceni projektu krajem, pro néz ma tato
prestupni lokalita velky vyznam. DalSi takovou lokalitou jsou obce Sedlec a Zdiby, kde budou 2
parkovisté P+R vybudovana z pozice kraje v ramci stavby tramvajové trati Praha — Zdiby a to
vCetné prestupniho termindlu. A v neposledni fade se jedna o lokalitu Roztoky, kterou Sprava
Zeleznic, s.o. iniciativné od kraje pfevzala a fesi ji jako pilotni projekt vystavby parkovaciho domu
P+R v ramci modernizace stanice.
V pfipadé velkokapacitnich parkovist s kapacitou v Fadu stovek, v budoucnu pfipadné i tisicd
parkovacich mist, nelze opomenout skute¢nost, Zze ve Spi¢kovych obdobich je na nékterych
relacich stavajici kapacita zelezni¢ni dopravy z pohledu objemu cestujicich prakticky vy&erpana.
Paralelné s problematikou velkokapacitnich zachytnych parkovist je tak nutno feSit navySeni
pfepravni kapacity at jiz formou kapacitnéjSich Zelezni¢nich vozidel (pravdépodobné vyzadujicich
svou délkou stavebni Gpravu délky Zelezniénich nastupist) €i zkracenim interval dotéenych linek.
Tabulka 3.3: P fehled strategickych parkovis t P+R
Lokalita Silnice Dopravni Obsluha Spiékovy Provedeni Kapacita
maod interval
Zelene¢ — Mstétice D10, D11 Vlak S2, S22 30 min Parkovaci dim 341 mist
Tuklaty 1/12 Vlak S1, S7 15 min Parkovaci diim 230 mist
Rudna D5 Vlak, bus S6, S65, 307, 30 min vlak Pozemni parkovisté 293 mist
311,380,384 10minbus  Parkovaci dim 527 mist
Cergany — Py3ely 1/3 Viak S9 30 min Pozemni  parkovisté 248 mist
Parkovaci dim 522 mist
Dubenec — Skalka D4 Bus 393, 395 10 min Pozemni parkovisté 114 mist
Svétice D1 Viak S9 15 min Pozemni parkovisté 159 mist
Brandys nad Labem — D10 Bus 379 15 min Pozemni parkovisté 200 mist
Stara Boleslav Parkovaci dim 350 mist
Libeznice — Mé&Sice 119 Viak S3 30 min Pozemni parkovisté 276 mist
Poficany D11 Viak S1 30 min Parkovaci dim 350 mist
Hostivice D6 Vlak R45, S5, S65 20 min Parkovaci dim 480 mist
Olbramovice 113 Viak S9 30 min Zvazuje se Neni uréeno
Zdiby D8, 1/9, Tram Tram 4 min Pozemni parkovisté Neni uréeno
11/608, (DO)
Roztoky 111242, Viak S4 30 min  Parkovaci dim Neni uréeno
11112421 S49 30 min

Zdroj: UTS zéchytnych parkovist P+R na Gzemi Stfedogeského kraje (07/2020) a Odbor dopravy Stfedogeského kraje

Cilem StfedoCeského kraje je z vlastni investorské cCinnosti realizovat kapacitni parkovisté
v dopravné strategickych lokalitdch, které svym vyznamem prevySuji moznosti obce, kde je
parkovisté umisténo, a zaroven budou slouzit uzivatelim dojizdéjicim z vétSich vzdalenosti.
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Investorem parkovist bude Stfedocesky kraj prostfednictvim Krajské spravy a adrzby silnic
Stfredoceského kraje, p.o.
V&echny Lokality, které Stfedotesky kraj provéfil prostiednictvim UTS, s vyjimkou lokality
Dubenec — Skalka, jsou navrzeny na spolufinancovani z programu ITI pro Prazskou metropolitni
oblast, kde se predpoklada vySe dotace muze byt az 60 %. Pro parkovisté Dubenec-Skalka se,
stejné jako v pfipadé lokality Olbramovice, predpoklada vyuziti celorepublikového dotacniho
programu IROP. Vystavba P+R Zdiby, jakoZto soucasti planovaného tramvajové trati a nového
prestupniho termindlu, se predpoklada s vyuzitim dotace z OPD3, resp. SFDI.
3.4.2 Mistni zachytna parkovist é
Mimo nadfazenou sit tzv. strategickych zachytnych parkovist P+R se pocité i se vznikem dalSich
parkovist typu P+R ze strany obci, coz pfedstavuji stavby v ramci okresnich mést &i stavby
malych parkovist v menSich obcich. Kromé obci mohou tato parkovisté budovat i jiné subjekty,
napf. Sprava Zeleznic v ramci projektl modernizaci Zelezniénich trati.
Tabulka niZze udavé prehled lokalit mimo sledovana krajska parkovisté P+R, které eviduje Odbor
dopravy Krajského Gfadu Stfedo¢eského kraje na zakladé informaci od obci a Spravy Zeleznic,
s.0., které jsou v sou¢asné dobé ve stadiu pfipravy Ci realizace. V ¢asovém horizontu tohoto planu
do roku 2025 Ize tedy o¢ekavat jejich dokonceni.
Tabulka 3.4: P fehled mistnich parkovi§ t P+R na GUzemi kraje ve stadiu p Fipravy
Lokalita/obec Investor Stav projektu Kapacita
BeneSov Obec V realizaci. 182 mist
Celakovice (rozsitent) Obec V pfipravé. 97 mist
Uvaly Obec Projekt pozastaven kvdli pozemkam CD. 400 mist
Beroun (rozsifeni) Obec V pfipravé 138 mist
Jenec Sprava zeleznic  Pfipravuje se v rdmci projektu modernizace trati Praha - Kladno. 50 mist
V pfipravé. Zpracovana studie od Prahy. Aktualné pozastaveno -
Jino¢any Obec problém s prejezdem Spravy Zeleznic 60 mist
V pfipravé. Soucasti projektu dopravniho terminélu (autobusového
Kladno Obec nadrazi). 130 mist
Kralupy nad Vitavou
(rozSifeni) Obec V ptipravé. Parkovaci dim. 353 mist
Malé Pfitocno (nyni UnhoSt)  Sprava zeleznic  Pfipravuje se v rdmci projektu modernizace trati Praha - Kladno. 200 mist
U vlakového nadrazi ma mésto v planu vyuzit pro parkovisté
neoficialni parkovaci plochu. Pro P+R u vlaku zpracovana studie od
Mélnik Obec Prahy. 50 mist
V pfipravé. Zpracovana studie od Prahy. Lokalita pfimo u vlakového
Rudna Obec nadrazi 40 mist
Rigany Obec V pFipravé 110 mist
Brandys nad Labem Obec V ptipravé. Parkovaci dim. 315 mist
Bysice Obec V pfipravé. Zpracovéana studie od Prahy. 32 mist
Cerhenice Obec V pfipravé 70 mist
Cesky Brod Obec V pripravé. Prostor ndkladniho nadrazi. 50 mist
Hovoréovice Obec V pfipravé. Zpracovana studie od Prahy. 14 mist
Mnichovice Obec V pripravé. Projekt je pozastaven. 37 mist
Neratovice Obec V pfipravé 34 mist
Pecky Obec V pfipravé 78 mist
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Vrané nad Vltavou Obec V pfipravé
Dolni Bfezany Obec V pripravé. Parkovaci dim.
Novy Knin Obec V pfipravé

12 mist
200 mist
23 mist

Zdroj: Odbor dopravy Stfedo¢eského kraje

Stfedocesky kraj v roce 2020 soubézné s investi¢ni pfipravou ,krajskych” zachytnych parkovist
P+R rozbéhl zamér sestaveni provozniho konceptu P+R v Praze a StfedoCeském kraji. Cilem
tohoto konceptu je navrzeni jednotného systému P+R tak, aby byl uzivatelsky pfijemny a
prehledny pro své potencialni uZivatele. V ramci této koncepce dojde ke kategorizaci a
standardizaci jednotlivych parkovist P+R, od ¢ehoZ se budou odvijet nasledujici parametry:

kapacita zachytného parkovisté P+R;

technicky standard vybavenosti a zabezpeceni;

jednotny informacni systém zaloZeny na detekci obsazenosti parkovist;
jednotny tarif, odstupriovany podle kategorif;

platebni (a vyhledové i rezervaéni) systém, s moznosti propojeni s multikanalovym
odbavovacim systémem;

stanoveni provozovatele parkovisté P+R;
finanéni model v souvislosti s investiénimi a provoznimi naklady.

U stfedoCeskych krajskych parkovist P+R se pfedpoklada jednotny standard provedeni. Z
hlediska technického standardu vybavenosti a zabezpeceni se pfedpoklada uzavieny systém —
tzn. u pozemnich parkovist oploceni a vjezd/vyjezd se zavorou, osvétleni a kamerovy systém s
moznosti napojeni na mistné pfisluSnou méstskou policii. ParkoviSté budou obsahovat téz
specidlni vyhrazena parkovaci mista, a to pro invalidy (vychazi z platné legislativy), dale pro
osoby doprovazejici dité v kocarku, dobijeci mista pro elektromobily, vyhrazend mista pro
motocykly a pro kratkodobé stani (zpravidla do 15 minut) — tzv. K+R. Tam, kde nebude zajiSténo
jinak, napf. samostatnym projektem obce, bude jako soucast zachytného parkovisté zfizeno i
misto pro ukladani jizdnich kol — tzv. B+R.

Z pohledu informaéniho systému bude kazdé parkovisté vybaveno systémem detekce
obsazenosti s naslednou distribuci dat (OpenData) na webové stranky, mobilni aplikace (véetné
aplikaci 3. stran) a navadéci dopravni znaceni. Dulezitou soucasti bude provazanost
informacniho systému se siti parkovist P+R v Praze pro Uc¢ely efektivniho planovani ze strany
cilovych uzivateld.

Tarifni politika se bude odvijet zejména podle vyznamu dané lokality a méla by byt motivacni tak,
aby automobilisté svou cestu automobilem do Prahy co nejvice zkratili a nechavali sva vozidla i
mimo centra stfedoceskych mést, tzn. ideélné na krajskych zachytnych parkovistich P+R, ktera
jsou zamérné primarné navrhovana na okrajich mimo centra mést. Placeni parkovného se
predpoklada standardné prfes bezobsluzny platebni terminal s moznosti propojeni s
multikandlovym odbavovacim systémem, tzn. provazanost s cipovymi kartami uzivanymi v
systému vefejné dopravy (moznost jednotlivych plateb, pfip. i nakup predplatného apod.).
ZvaZzuje se téz instalace tzv. ,chytrych* kamer pro Ucely automatizované detekce automobilt pres
registracni znacky vozidel a tim urychleni odbaveni u viezdové/vyjezdové zavory. Téz se zvazuji
moznosti zavedeni funkce rezervace parkovaciho mista pfes mobilni aplikaci.
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Z hlediska provozovatele, je v soucasné dobé systém nastaven tak, Ze spravu a udrzbu parkovist
ma na starosti KSUS, ktera pro tyto uéely bude mit od Stfedoceského kraje pridélené v rozpodtu
finanéni prostfedky na zajiSténi pokryti vSech €innosti s tim spojenych. Lze pfedpokladat zajisténi
nékterych sluzeb prostfednictvim outsourcingu.

Dopravni systém ve StfedoCeském kraji doplfiuje také lodni doprava v podobé pfivozu.
V lokalitach, kde chybi infrastruktura pozemni dopravy k pfekonani vodniho toku, pfivozy vhodné
doplfuji dopravni sit, v nékterych pfipadech ve vazbé na vefejnou dopravu. Napfiklad v pfipadé
obce Osecek navic pfivoz spojuje dvé Casti obce rozdélené pravé vodnim tokem. Tim pfivozy
prispivaji ke zvySeni mobility obyvatel, ale napf. propojenim cyklistickych tras a turistickych cest
slouzi také krozvoji turistického ruchu. Tyto pfivozy financuji pfevazné jednotlivé obce
s vyraznym prispénim Stfedoceského kraje. V soucasnosti je ve Stfedoeském kraji provozovano
7 vyznamnéjSich pfivoz(, vétSina z nich se pak nachazi v tésné blizkosti Hlavniho mésta Prahy
na fece Vlitave.
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4 Ekonomika provozu, tarif a smlouvy

4.1  Smluvni zajist éni a kompenzace

41.1 Vefrejna linkova doprava

Stfedocesky kraj ma v soucasné dobé uzavieny smlouvy s 27 dopravci na zajisténi sluzeb ve
vefejné linkové dopravé. Vétsina z nich je ¢innych jak v systému Prazské integrované dopravy
(PID), tak i systému StfedoCeské integrované dopravy (SID), resp. neintegrované pravidelné

autobusové dopravy (PAD).

e Z celkovych vice nez 53 milionu kilometr ujetych autobusy v kraji za rok 2019 pfipada 48 %

na systém PID, ktery vyhledové nahradi i paralelni systém SID.

Obce StfedoCeského kraje objednavaji obce 11,5 mil. km v systému PID s celkovou
kompenzaci 203 mil. K& za rok v cenach roku 2020.

Z celkovych 1185 milionu K& vyplacenych na kompenzacich dopravcim v roce 2019 pak Cini
podil PID 47 %.

Nejvétsi dopravni vykon v kraji ujede spoleénost ARRIVA STREDNI CECHY s.r.0. (30 %
celkového vykonu), nasledovana spoleénosti CSAD MHD Kladno (12 %) a spoleénostmi
CSAD Stredni Cechy, a.s. a Okresni autobusovéa doprava Kolin s.r.o. (ob& po 10 %)

Jednotkové ceny kompenzace se vyznamné liSi podle charakteru provozovanych linek: od
0,52 K&/km u dopravce Katefina Kulhankova — EXPRESCAR az po 37,47 K&/km u dopravce
Autobusové doprava Kohout s.r.o.; primérna vySe kompenzace je 23,10 K&/km. Ddvodem
téchto rozdill jsou zejména nikoli vSak vyluéné kapacitni pozadavky na vozidla (Midi, SD,
KB...), zajisténi Spi¢ek v Sejdrovych turnusech, kdy tyto obéhy jsou v sedlech kvili snizeni

poptavky nevyuzity, rozdilné trzby dle spadovych oblasti (spadové oblasti do Prahy generuji

~ v

vyznamneé vySSi trzby nez oblasti s fidSim osidlenim a rozptylenymi cili) apod.

Tabulka 4.1: P fehled uzav fenych smluv s dopravci ve

fejné linkové dopravy — St fedo €esky

kraj

Dopravni  Kompenza

Zacatek Konec vykon km ce Ké/km

Dopravce Systém smlouvy smlouvy (2019) (2019)
ANEXIA BUS s.r.o. SID/PAD 02/12/2009 30/11/2024 2111 500 23,01
ARRIVA CITY s.r.o. PID 02/12/2009 30/11/2024 2596 704 20,36
ARRIVA CITY s.r.o. SID/PAD 02/12/2009 30/11/2024 386 038 17,12
ARRIVA STREDNi CECHY s.r.0. SID/PAD 02/12/2009 30/11/2024 11 036 585 21,92
ARRIVA STREDNI CECHY s.r.0. PID 02/12/2009 30/11/2024 4 320 660 24,64
ARRIVA VYCHODNI CECHY a.s. SID/PAD 02/12/2009 30/11/2024 2483932 26,74
AUTOBUSOVA DOPRAVA KOHOUT s.r.0. PID 01/12/2019 30/11/2024 2603 37,47
AUTOBUSOVA DOPRAVA KOHOUT s.t.0. SID/PAD 01/12/2019 30/11/2024 68 586 35,91
AUTODOPRAVA LAMER s.r.0. PID 26/08/2017 31/12/2023 414 932 29,25
BusLine LK s.r.o. SID/PAD 02/12/2009 30/11/2024 160 003 11,45
COMETT PLUS s.r.o. SID/PAD 01/12/2019 30/11/2024 218 706 25,45
CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s. SID/PAD 01/12/2019 30/11/2024 31376 29,15
CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s. PID 01/12/2019 30/11/2024 32532 21,25
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Dopravni Kompenza

Zagatek Konec vykon km ce K€&/km

Dopravce Systém smlouvy smlouvy (2019) (2019)
CSAD Benesov, s.r.0. PID 02/12/2009 30/11/2024 1186 090 28,87
CSAD Benesov, s.r.0. SID/PAD 02/12/2009 30/11/2024 3067 807 26,14
CSAD Ceska Lipa a.s. PID 02/12/2009 30/11/2024 395 220 29,60
CSAD Ceska Lipa a.s. SID/PAD 02/12/2009 30/11/2024 386 121 21,01
CSAD Liberec a.s. SID/PAD 02/12/2009 30/11/2024 24 000 32,93
CSAD MHD Kladno PID 02/12/2009 30/11/2024 3443 191 24,64
CSAD MHD Kladno SID/PAD 02/12/2009 30/11/2024 2 566 166 23,99
CSAD Polkost, spol. s r.o. SID/PAD 02/12/2009 30/11/2024 59 738 23,27
CSAD Polkost, spol. s r.o. PID 02/12/2009 30/11/2024 1 091 896 10,44
CSAD Slany s.r.o. PID 02/12/2009 30/11/2024 1185 860 32,06
CSAD Slany s.r.o. SID/PAD 02/12/2009 30/11/2024 1129 789 21,03
CSAD Stredni Cechy, a.s. SID/PAD 02/12/2009 30/11/2024 396 733 27,28
CSAD Stredni Cechy, a.s. PID 02/12/2009 30/11/2024 4721613 18,95
Dopravni podnik hl.m.Prahy, a.s. PID 02/12/2009 30/11/2024 489 233 18,07
Dopravni podnik KnéZzmost, s.r.0. SID/PAD 02/12/2009 30/11/2024 98 181 22,40
ICOM transport a.s. SID/PAD 02/12/2009 30/11/2024 21 373 34,01
Katefina Kulhankové - EXPRESCAR PID 26/08/2017 31/12/2023 458 593 0,52
Kokofinsky SOK s.r.o. SID/PAD 01/12/2019 30/11/2024 202 300 24,68
LEXTRANS BUS s.r.o. SID/PAD 01/12/2019 30/11/2024 119 595 30,03
Martin Uher, spol. s r.o. PID 02/12/2009 30/11/2024 547 282 15,50
Okresni autobusova doprava Kolin s.r.o. SID/PAD 02/12/2009 30/11/2024 2 061 000 26,09
Okresni autobusova doprava Kolin s.r.o. PID 02/12/2009 30/11/2024 3066 057 25,36
POHL Kladno spol. s r.o. PID 26/08/2017 31/12/2023 289 931 21,86
VALENTA BUS s.r.o. PID 01/11/2019 30/11/2024 440 985 33,48

Zdroj: IDSK

AZ na vyjimku tfech uzavienych smluv, jejichz platnost vyprsi 31. 12. 2023, jsou vSechny smlouvy
platné do 30. 11. 2024. Uzavieny vSak byly podle odliSnych podminek:

e Smlouvy uzaviené v roce 2009 se Fidi zakonem €. 111/1994 Sb., o silniéni dopravée

o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich

e Smlouvy uzaviené od roku 2017 do soucasnosti se fidi zdkonem ¢&. 194/2010 Sb.,

Kraj dopravcim z ddvodu rostouci poptavky po vefejnych sluzbach a rozvoje integrace nafidil
pofizeni kapacitnich autobust (KB, SD+(15M)). Smlouvy z roku 2009 byly podrobeny analyze
vloZenych investic. Stfedocesky kraj prodlouzil (dle ustanoveni €l. 4 odst. 4 nafizeni €. 1370/2007,
podle prvni aliney) se stavajicimi autobusovymi dopravci smlouvy bez soutéze o pét let az do
roku 2024 na zakladé dolozenych realizovanych vyznamnych investic dopravcd (nova vozidla
nad rdmec pfirozené obnovy a odbavovaci systtm MOS). S dalSimi dopravci pak kraj uzaviel
nové smlouvy pfimym zadanim (jen pfima zadani smluv malého rozsahu v souladu s § 18 a
nasledujicimi zakona €. 194/2010 Sb., v platném znéni).

Smlouvy na zajiSténi zavazku verejnych sluzeb s obcemi jsou procentnim doplfikem vefejnych
sluzeb v prepravé cestujicich objednavanych na zakladé smluv se StfedoCeskym krajem. Proto
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jsou uzavreny se stejnymi dopravci a jsou ze stejnych ddvodud prodlouzeny (vyznamné investice
do vozového parku a odbavovaciho systému MOS). V sou¢asné dobé se pfipravuje novy systému
sjednoceni objednavek verejnych sluzeb v prepravé cestujicich pod objednavku Stfedoceského
kraje, s tim, Ze mezi obcemi a krajem budou uzavieny vefejnopravni smlouvy o spolupraci a
spolufinancovani pro zajisténi dopravni obsluznosti. Obce jiz za€inaji na tento typ smluv
pfistupovat a v pribéhu roku 2021 by méla byt tato transformace dokoncéena. Tento krok je
dalezity pro pfipravu budoucich zadavacich fizeni a také pro sjednoceni postupl napfi¢ kraji
v Ceské republice. Dopravni &ast tohoto planu obsahuje souhrnné informace o provozu linek
objednavanych jak krajem, tak i obcemi.

Tabulka 4.1.a P fehled ve fejnych sluzeb a kompenzaci v rdmci objednavek obci

Dopravce

Km
objednava
né obcemi
(2020)

Kompenza
ce od obci
(2020)

Smlouvy s obcemi

Dopravni
podnik hl. m.
Prahy, akciova
spolec¢nost

1072675

16 921 570

Babice, Brezi, Cakovi(':ky, Cestlice, Dobrocovice, Dobfejovice, Doubek, Herink,
Horoméfice, Hostivice, Hovor¢ovice, Chyné, Chynice, Jinoc¢any, Kojetice,
Krenice, Kvétnice, Lichoceves, MéSice, Modletice, Neratovice, Nova Ves u
Mratina, Nupaky, Ofech, Petiikov, Popovitky, Préihonice, Roztoky, Rigany,
Sibfina, Slustice, Skvorec, Tuchoméfice, Unétice, Velké Popovice, Zbuzany,
Zlata

ARRIVA
Praha s.r.o.

2 689 688

44 545 402

Babice, Bfezi, Biezova - Olesko, Cestlice, Dobrogovice, Dobfejovice, Dolni
Bfezany, Doubek, HorouSany, Herink, Jesenice, Jilové u Prahy, Jirny,
Kamenice, Kamenny Pfivoz, Kostelec u KFizku, Krenice, Kunice, Lourovice,
Modletice, Mochov, Nupaky, Ohrobec, Okrouhlo, Petrov u Prahy, Petfikov,
Pohofi, Priihonice, Psary, Radé&jovice, Rehenice, Ri¢any, Sibfina, Slustice,
Sulice, Svémyslice, Svétice, Sestajovice, Uvaly, Velké Popovice, Vestec,
Tuklaty, Tynec nad Sézavou, Vrané nad Vitavou, VySehofovice, Zeleneg,
Zlatniky- Hodkovice, Zvole, Cerné Vodérady, Hrusice, Chocerady (BENEBUS);
Kalisté, Klokoéna, Mnichovice, Mukarov, Ondfejov, Struhafov, Stfibrna Skalice,
Svétice, Svojetice, Tehov, Tehovec, VSestary, Zvanovice, Boranovice,
Cakovigky, Chlumin, Kojetice, Libeznice, Libi§, Mé&Sice, Neratovice, Obfistvi,
Odolena Voda, Pfedboj, Sedlec, UZice, Velika Ves, Zélezlice, Zlonin

CSAD MHD
Kladno a.s.

998 265

19 231 998

Bustéhrad, Cerveny Ujezd, Cicovice, Dobroviz, Drahelgice, Holubice,
Horoméfice, Hostivice, Hostour, Hrdliv, Chrastany (Rud), Jemniky, Jenec,
KnéZeves, Knoviz, Libusin, Lichoceves, Malé Pfito¢no, Okof, Pchery, Ptice,
Roztoky, Rudnd, Slany, Smec¢no, Statenice, Stehelceves, Svarov, Svinafov,
Svrkyné, Tiebichovice, Tuchométfice, Tursko, Uholicky, Uhonice, Unhost, Velké
Prilepy, Velké Pfito¢no, Vinafice

CSAD Polkost
spol. s r.o.

949 070

14 544 499

Brezany II, Cesky Brod, Cestlice, Hrade&in, Chrastany (u CB), Klugov, Kostelec
nad Cernymi lesy, Kozojedy, Krupa, Predhvozdi, Pfistoupim, PFiS§imasy,
Rostoklaty, Tismice, Tuchoraz, Tuklaty, Vratkov, Bedévary, Cerné Vodérady,
Doubrav¢ice, Jevany, Konojedy, Kutna Hora, Louriovice, Malotice, Miskovice,
Mukafov, Nugice u Kostelce, Oleska, Oplany, Prusice, Ri¢any, Séazava
(Benebus), Sdruzeni Uhlifské Janovice, Stfibrna Skalice, Suchdol u Kutné Hory,
Stihlice, Tehov, Vitice, VIkangice, VyZerky, VyZzlovka, Zasmuky, Zdanice

CSAD Stfedni
Cechy a.s.

2744 263

39 506 583

Bast, Borek, Boranovice, Brandys nad Labem, Brazdim, Celékovice, Dobfers,
Dolni Befkovice, Drinov, Dfisy, Hlavenec, Horni Pocaply, Hofin, Hostin u
Vojkovic, Hovor€ovice, Husinec, Chvatéruby, Jenstejn, Jirny, Karany, Klecany,
Kli¢any, Kly, Konétopy, Kojetice, Kokofin, Kostelec nad Labem, Kostelni
Hlavno, Kozomin, Kralupy nad Vitavou, Krenek, L&zné TouSen, Lhota,
Libéchov, Libeznice, Libi§, Maslovice, Mecefiz, Mélnik, MéSice, Mratin,
Nehvizdy, Nelahozeves, Neratovice, Nova Ves (u Kralup), Novy Vestec,
Obfistvi, Odolena Voda, Panenské Brezany, Polerady, Postfizin, Pfedboj,
Prezletice, Radonice, Sedlec, Skorkov, Sluhy, Sojovice, Sudovo Hlavno,
Svémyslice, Stéti, Ujezdec, Uvaly, UZice, Velen, Velikd Ves, Velky Borek,
Veltrusy, VétruSice, Vodochody, Vojkovice, VSestudy, Vysoka, Zalezlice, Zapy,
Zaryby, Zdiby, Zlon¢ice, Zlosyn

Okresni
autobusova
doprava Kolin
s.r.o.

1053 280

23 536 147

Barchovice, BfeZany I, Cachovice, Celakovice, Cesky Brod, Dobrogovice,
Doubravgice, Horni Kruty, Hradesin, Chrast, Chrastany (CB), Klasterni Skalice,
Kolin, Koufim, Krychnov, Krechof, K3ely, Lidobofice, LoSany, Lusténice,
Malotice, Masojedy, Méstec Kralové, Milovice, Mochov, Mrzky, Nehvizdy, Nova
Ves |, Oleska, Pecky, Polni Vodérady, Pofi¢any, Pfistoupim, PfiSimasy,
Radovesnice |, Svojsice, Skvorec, Tismice, Trebovle, Tousice, Uvaly, Velim,
Vitice, Vlkava, Vejany, VySehorovice, Vykan, Zabonosy

MARTIN
UHER s.r.0.

762 611

10 747 640

Bojanovice, Bratfinov, Cernolice, Cisovice, Davle, Dobfichovice, Dobfig,
Hvozdnice, Jesenice, Jilovisté, Klinec, Kytin, Lety, LiSnice, Méchenice, MniSek
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pod Brdy, Nova Ves pod Plesi, Psary, Ritka, Trnova, Velka Ledice, Vsenory,
Voznice, Zvole

Benebus (Rabyné, Neveklov), Bojanovice, Bus, Cim, Davle, Drahlin, Hradistko
(u Davle), Jince, Korkyné, Lhota u Pfibrami, Mal& Hrastice, Méchenice, MniSek

ARRIVA pod Brdy, Mokrovraty, Novy Knin, Nova Ves pod Plesi, Nové Dvory, Obecnice,
= 7 Podlesi, Sadek, Slapy, Star4 Hut, Stéchovice, Velka Legice, Zahorany,
EEEEHBN; ro 903 753 25218 310 Bubovice, Cernosice, Dobfi&, Dobfichovice, HIasna Tieban, Choted, Chréastany

(u Rudné), Jinocany, Karlik, Kosof, Lety, Lodénice, Luzce, Mezour, Mofina,
MoFinka,,Nuéice (Rud), Rudnd, Roblin, Tachlovice, Trebotov, Vonoklasy, Vraz,
Vysoky Ujezd (Rud), LuZce, Svaty Jan pod Skalou

About Me 8393 86873  Prezetice

S.r.o.

Stenbus s.r.0. 120 062 2 357 267  Jirny, Nehvizdy

CSAD

Benesov s.1.0. 184 796 5559 367 BENEBUS

VALENTA 5 500 183881 Brandysek, Cvréovice, Trebusice

BUS s.r.o.

CSAD  Slany 9348 380 536 Befovice, Cernuc, DFinov u Zlonic, Hospozin, Jarpice, Klobuky, Kmetinéves,
S.r.0. Paleg, PoStovnice, Stradonice u Zlonic, Slapanice, Velvary, Zlonice
Kokofinsky 4590 87 143  Kadlin, Kokofin, Lobe¢&, MSeno, Nosélov, Stranka

SOK s.ro.

CELKEM 11506 295 202 907 215

Vroce 2020 zacal StfedoCesky kraj s pfipravou zadavaciho fizeni na sluzby poskytované
v desetiletém obdobi, aby nejpozdéji od 1. 12. 2024 vyjely urcené linky vzeslé z oteviené soutéze.
Predpoklada se, Ze systém smluv pfejde z dosavadniho rezimu ,netto” na rezim ,brutto”, kde sice
trzby budou kompletné rizikem kraje jako objednatele, avSak kraj ziska lepSi kontrolu nad
finan€nimi toky v integrovaném dopravnim systému. Pocet soutézenych celkll mGze dos&hnout
celkem az 45 oblasti. Z toho 23 oblasti bude soutéZeno ve spolupraci s Hlavnim méstem Prahou
z divodu vzajemného propojeni linek do obéh vozidel a obsluhy tzemi hlavniho mésta.

Pro dalSich cca 15 oblasti bude vyuzito pfimé zadani v souvislosti s ustanovenim Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1370/2007 ¢l. 5 a odstavce 4., respektive s ustanovenim
§ 18 Zakona ¢. 194/2010 Sbh. o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich a o zméné dalSich
zakond.

V ramci pfiprav zadavaciho fizeni na vefejné zakazky v oblasti vefejné linkové dopravy byly
posouzeny dopady Smeérnice o Cistych vozidlech (viz kapitola 3.1.4.). S ohledem na definici
jednotlivych kategorii vozidel, na které se bude vztahovat povinnost naplnit od 2. srpna 2021
kvoty provozovani Cistych vozidel pod smlouvou o zavazku vefejné sluzby bylo shledano, ze
potfeby Stfedoeského kraje v typu uzivanych vozidel a jejich standardu kvality nepodléhaji
v drtivé vétSiné pfisluSnym ustanovenim Smérnice o nutném poctu bezemisnich a nizkoemisnich
vozidlech. V pfipadé nékterych typl vozidel byli osloveni jejich vyrobci s dotazem, zda jsou
pozadované typy vozidel homologovany v pfisluSnych kategoriich pro regionalni dopravu, na niz
se predmétna Smérnice nevztahuje. Na zakladé ziskanych informaci bylo konstatovano, ze
v prvni fazi zavadéni této Smérnice do pravniho Fadu CR se plnéni uvedenych kvét na
Stfedocesky kraj nevztahuje a zadavaci fizeni tak mze probihat podle stavajicich pozadavkd na
vozidlovy park dopravca.

366185 | TPO6 | B| | Prosinec 2020

96



Mott MacDonald | Plan dopravni obsluznosti Stfredogeského kraje

V Zelezniéni dopravé poskytuji své sluzby tfi dopravci na zékladé smluv uzavienych podle zdkona
€. 194/2010 Sh., o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich, v letech 2018-2019. VSechny vlaky
objednané Stfedodeskym krajem jsou provozovany v systému PID. Ctvrty dopravce Die
Landerbahn CZ, s.r.o. zajistujici dopravu zapadni ¢asti Rakovnicka je objednavan Usteckym
krajem na zakladé smlouvy o mezikrajské spolupraci.

Tabulka 4.2: P fehled uzav fenych smiluv s dopravci osobni zZelezni  €ni dopravy

Ceské drahy a.s. 15/12/2019 08/12/2029 15 021 909 131,22

Arriva vlaky, a.s. 15/12/2019 10/12/2022 20 602 125,00

KZC Doprava 30/03/2018 31/12/2027 48 424 169,60
Zdroj: IDSK

Smilouva s majoritnim dopravcem Ceské drahy byla uzaviena na deset let, Stredoéeskému kraiji
vSak dava moznost postupné az pétinu vykonu vioZit do zadavacich Fizeni a nabidnout tak i jinym
dopravcdm. Smlouva s Ceskymi drahami je provedena v reZimu netto, avSak obsahuje
mechanismus, ktery umozni pfeménu smlouvy do brutto rezimu. Soucasti smlouvy je také
obména vozového parku, kterd vSak bude smluvné feSena az v ramci naslednych dodatk(, podle
shody s dalSim objednatelem — hlavnim méstem Prahou. Tykat se to bude jak modernizaci
vozidel (elektrické jednotky Fady 471 ¢i motorové vozy fady 810), tak i ndkupu novych vlakovych
jednotek (napf. pro trat’ Praha — Kladno).

Pfesah smluvniho zajisténi dopravni obsluznosti pfes administrativni hranice kraju je feSen
formou vefejnopravnich smluv, jejichz pfehled je uveden v tabulce nize. Kromé sousednich kraju
ma Stfedocesky kraj uzavienou smlouvu i s Karlovarskym krajem, a to vzhledem k vedeni vlaku
zasmluvnénych Plzefiskym krajem az do kraje Karlovarského.

S ohledem na to, Ze Stfedocesky kraj sousedi s dalSimi sedmi kraji, které k objednévce Zelezni¢ni
dopravy pfistupuji rizné, bude v jejich pfipadé nutné sledovat vyvoj smluvniho zajisténi, ktery ma
dopad v zajisténi regionalni mezikrajské Zelezni¢ni dopravy. V prvnim pfipadé se jedna o
objednavku Kralovehradeckého kraje, u néhoz probihaji trzni konzultace s dopravci v nékolika
provoznich souborech, pficemz nékteré zmény se dotknou i Gzemi Stfedoceského kraje (napf.
trat 020, apod.).

V pfipadé nové objednavky bude Stfedocesky kraj postupovat v souladu s uzavienou smlouvou
s dopravcem CD ve shodé s dot&enymi sousednimi kraji a v souladu s pravnimi predpisy a také
platnymi terminy uréenymi legislativou ve vazbé na ukoncéeni moznosti pfimého zadani v roce
2023 a pozadavek na pfidélovani vykona pouze formou nabidkovych Fizeni.

Tabulka 4.3: P fehled smluv uzav fenych s ostatnimi kraji

Jihocesky autobusy puvodni 1.1.2019
Jihoc¢esky vlaky puvodni 1.1.2020
Karlovarsky * viaky v jednani

Kralovehradecky autobusy puvodni 1.1.2017
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Kraj Druh dopravy Typ smlouvy Platna od
Kralovehradecky vlaky v jednéni -

Liberecky vlaky neni -

Liberecky autobusy puvodni 9.12.2018
Pardubicky vlaky nova 15.12.2019
Pardubicky autobusy v jednani -

Plzensky vlaky a autobusy puvodni 1.1.2019
Ustecky viaky nova 15.12.2019
Ustecky autobusy v jednani -

Vysocina vlaky nova 15.12.2019
Vysocina autobusy v jednani -

98

Poznamka: rozdily mezi ptvodni a novou smlouvou jsou tyto:

Puavodni smlouva byla koncipovana bez jakychkoliv pfiloh

Ze Smlouvy nebylo jasné, co je potfeba ménit formou Dodatkl a co jen prostym schvalenim nové objednavky
Pavodni smlouvy mély kvartalni vyacétovani, nové maji roéni s mésiénimi zalohovymi platbami a ro¢nim
douctovanim

V pavodnich smlouvach na vlakovou dopravu chybély odstavce feSici obchodni informace podiéhajici
nezverejnovani

Puvodni Smlouvy nemély jasné definovany, co kdo schvaluje a v jakych organech kraje

Pavodni Smlouvy nemély zahrnuty moznost otevirani trhu jinym dopravcdm a tim i zavazky z toho plynouci

U novych smluv, v pfipadé zmény nékteré z pfiloh, postaci zména pfilohy, coz je jednodussi k odsouhlaseni

Nové smlouvy jsou rozdéleny na viakové a linkové, protoze néktera specifika je lepSi fesit zvlast (kazdy druh
dopravy ma napf. jiny vychozi finanéni model, jiné principy rozt¢étovani a zacétovani)

4.2  Tarifni systém dopravni obsluznosti

Na Uzemi StfedoCeského kraje funguje nékolik tarifnich systému:

Tarif Prazské integrované dopravy (PID) viz hitps://pid.cz/tarifni-pojmy/

Tarif Stfedoceské integrované dopravy (SID) viz
stredocesky.cz/web/dopraval/tarif-sid

Tarify jednotlivych dopravcu pravidelné autobusové dopravy (PAD)
Tarify MHD ve stfedoceskych méstech

https://www.Kkr-

Tarify Zelezni€nich dopravct

O tarifech PID a SID, MHD a Zelezni¢nich dopravcu se zminuji podrobnéji nasledujici kapitoly.
Tarify PAD stejné jako SID budou postupné zanikat v rdmci integrace do tarifu PID.

42.1 PID

PID je zaloZena na pasmovém a ¢asovém tarifnim systému (jsou vymezena tarifni pasma), ktery
fesi pfedevsim radialni (pfimou) dopravu ze spadového Uzemi Prahy — zapad a Prahy — vychod
do hl. m. Prahy. Uzemi Prahy se pocita jako 4 tarifni pasma P+0+B (pasmo P je dvojité). Uzemi
Stfedoceského kraje je rozdéleno do pasem 1 az 9. Podrobny popis tarifnich pasem PID je
uveden na https://pid.cz/tarifni-pojmy/tarifni-pasma-pid/.
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PIné znéni tarifu PID, v€etné vSech cen je uvedeno na www.pid.cz. PIné znéni tarifu SID je
uvedeno na https://www.kr-stredocesky.cz/web/doprava/tarif-sid. Aktualni ceny jizdného PID a
SID jsou i cenami maximalnimi.

Rozdéleni izemi na pasma je vidét na obrazku nize.
Obrazek 4.1: ZjednoduSené schéma tarifnich pasem PI D

platnost od 1. 10. 2018

Roudnice n,

Sazavou

-~
(1%
PRAZS rhovy
INTEGROVANA Stépanov
DOPRAV Strezimir

Zdroj: https://pid.cz/tarifni-pojmy/tarifni-pasma-pid/

Prazska integrovand doprava pokryva kromé Prahy kompletné GUzemi okresd Praha-zapad,
Praha-vychod, Mélnik, Kladno a Rakovnik a dale obsluhuje ¢aste¢né okresy BeneSov, Kolin,
Kutnd Hora, Nymburk, Mlada Boleslav, Beroun a PFibram.. PocCet vyjizdéjicich cestujicich do
Prahy trvale narlist4. Systém PID je velmi Gzce koordinovéan a integrovan s MHD v Praze, tento
zpusob FeSeni vefejné dopravy je zaloZen na linkach s relativné hustou siti zastavek, pravidelné
celotydenni intervalové dopravé. Prestoze dominantni poptavka v ramci PID sméfuje do Prahy,
systém PID zohledriuje i mistni vazby a navaznosti do regionalnich center v ramci Stfredo¢eského
kraje.
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Tarifni pdsma nelze vymezit v celém Stfedoceském kraji kolem kazdého centra spadovosti Ci
povéfeného Ufadu. V tomto Gzemi nejsou jednoznacéné radialni vazby na dané spadové mésto Ci
obec. Proto byl pro SID navrzen systém tzv. dopravnich zén — zénovy tarif.

Stfedoceska integrovana doprava ma tarifni systém zalozeny na tzv. tarifnich zénach. Zénovy
tarif spoCiva v rozdéleni celého Uzemi Stfedoceského kraje do pfirozenych malych regiond
(mikroregiond) v zavislosti na spadovosti jednotlivych obci. Tyto mikroregiony, poskladané z
katastralnich izemi dotéenych obci, jsou pak zakladem jednotlivych tarifnich zén (velmi pfiblizné
Ize tento systém pfirovnat k véelim plastvim). Vyhodou tohoto tarifniho ¢lenéni je spravedlivé
zpoplatnéni cest bez ohledu na smér vykonané cesty. Cena jizdy je pak jednozna¢né ur¢ovana
poctem zakoupenych zdon, resp. poétem prejetych hranic zén. Hlavni nevyhoda SID vSak spociva
v chybéjici integraci Zelezni¢ni dopravy, jez byla postupné od Prahy integrovana rovnou do PID
a k dohodé o uznavani jizdnich dokladl i ve vlakovych spojich nikdy nedoSlo.

V soucasnosti postupné nahrazuje tarif SID novy tarif Prazské integrované dopravy a
Stfedoceského kraje (PID) a v prubéhu roku 2021 se planuje dokong€eni tarifni integrace na celém
Uzemi Stfedoceského kraje.

Kromé verejné dopravy meziméstského charakteru je na Gzemi Stfedoceského kraje nékolik mést
s vlastnim systémem MHD. Ve vSech méstech s vyjimkou Mladé Boleslavi jsou taméjsi MHD
soucésti jednoho z existujicich integrovanych systém, v nékterych pfipadech na systém IDS
navazuji nebo koexistuji jako soub&zny tarif s tarifem integrovanym. V BeneSové a Ri¢anech je
provozovana MHD zdarma bez navaznosti na tarif PID.

Napfiklad Tarif PID definuje tzv. mistni tarif MHD:

Mistni tarif MHD je platny v soubéhu s tarifem PID v nékterych obcich, méstech, oblastech nebo
linkach v pfiméstské oblasti Prahy, které jinak spadaji do PID. Je uréen pro kratké mistni jizdy
v obvodu obce nebo mésta. Mistni tarif MHD je vyhlaSovan pfisluSnymi mésty nebo obcemi ve
spolupréci s dopravcem. MGze byt tvofen jednotlivym i ¢asovym jizdnym, pfi¢emz jizdné pro
jednotlivou jizdu muze byt i nepfestupni. Neni dovolena kombinace jizdnich doklad( PID
a jizdnich dokladd dle mistniho tarifu MHD.

Mistni tarify MHD jsou v ramci PID v platnosti v téchto obcich a oblastech: Brandys nad Labem —
Stard Boleslav, Odolena Voda, Neratovice, Mélnik, Nymburk, Kladno, Slany, Beroun, Kraliv
Dvur, Hofovice.

Tarify MHD mést zapojenych v systému PID jsou uvedeny v pfiloze €. 9 tarifu PID uvedeného na
. Aktualni ceny jizdného mistnich MHD jsou i cenami maximalnimi.

Zelezniéni doprava je vramci Gzemi Stfedodeského kraje plné integrovana do tarifu PID
a zéaroven plati i tarify dopravcu. Zpasob odbaveni a tarifni podminky jsou pro kazdého dopravce
popséany v Tarifu PID, ktery zahrnuje tyto spole€nosti:

Ceské drahy, a.s. (Tarif TR 10)

ARRIVA Vlaky s. r. 0.

Die Landerbahn GmbH (DLB) (Ustecky kraj)
Leo Express Tenders s. r. 0. (Pardubicky kraj)
KZC Doprava, s. r. 0. (lokalni dopravce)
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4.3  Tarifni integrace

Tarif SID a tarify PAD postupné nahrazuje novy tarif Prazské integrované dopravy a v prabéhu
roku 2021 se planuje dokonceni tarifni integrace na celém Uzemi Stfedoceského kraje. Tarify
jednotlivych MHD z(istanou zachovany, budou platit paralelné s tarifem PID. Postupné tak budou
pfibyvat vykony v rdmci systému PID na Ukor systému SID a zvysi se ¢etnost spoju a naklady. V
ramci kazdé integrace dojde k mirnym Upravam linek a jejich €islovani dle systému PID. Aktualni
informace 0 postupu integrace jsou prubézné aktualizovany na  strankach

https://pid.cz/cateqgory/integrace/.

Integrace StfedoCeského kraje je také zakotvena v Planu mobility pro Prahu a okoli, viz Plna
integrace VHD Stredoceského kraje.

Vyvoj poctu linek, cestujicich, vozokilometri a vySe kompenzaci v ramci systéma PID, SID
a PAD, na kterych se odrazi i postupna integrace Uzemi jsou uvedeny v kapitolach 2.2.1.1 a
221.2

Aktualni harmonogram integrace autobusové dopravy v chybéjicich oblastech Stfedoceského
kraje (platny ke konci prosince 2020) shrnuje Tabulka 4.4

Tabulka 4.4: Harmonogram integrace autobusové dopra vy ve zbyvajicich oblastech

Termin Lokalita Popis

7.3.2021 Nymbursko IV Kralovémeéstecko

7.3.2021 Mladoboleslavsko Il Skalsko
3.4.2021 Kolinsko Il Zasmucko, Zalabsko

3.4.2021 Kutnohorsko | Uhlifskojanovicko, Kutnohorsko, MHD Kutna Hora
3.4.2021 Bene3ovsko IV Sazavsko

1. 5. 2021 Mélnicko VI Praha - Mé&Inik - Dubé - Ceské Lipa - Novy Bor
1.5.2021 Mladoboleslavsko 111 Dolnobousovsko

1. 6.2021 Pribramsko Il Bfeznicko, DobfiSsko, Krasnohorsko, Sedlec-Préicko
1.7.2021 Kutnohorsko I Céslavsko, Zrugsko

1.8.2021 Mladoboleslavsko IV Mladoboleslavsko, Benatecko, Bélsko

2.10. 2021 BeneSovsko V VlaSimsko

MHD Kolin

MHD Mladéa Boleslav

Pozn: Konec¢né terminy se odvijeji od jednani s dotéenymi obcemi a mésty.

Zdroj: IDSK

Zelezniéni doprava je plné integrovana, pfiéemz dopravci uznavaiji tarif PID a zaroven plati i tarify
dopravcu.

43.1 Aktualizace tarifniho uspo Fadani a mezikrajské relace

43.11 Tarifni usporadani

Tarif PID je nyni nastaven jako pasmovy tarif, viz kapitola 0. Vzhledem k rozSifovani tarifu PID
déle od Prahy ztraci toto usporadani svij vyznam. Pasmovy tarif je pouzitelny pouze v okoli
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silného centra a jeho vhodnost klesa s rostouci vzdalenosti od tohoto jadra. Jeho nejvétsi
nevyhodou je totiz obtizné nastaveni vhodnych cen pfedevsim v tangencialnich relacich, jejichz
vyznam se vzdalenosti od jadrového mésta vyrazné roste a zaroven nardsta i rozloha pasem.
Tento nedostatek je do jisté miry mozné feSit Gpravou hranic pasem tak, aby tangencialni linka
projela vice pasmy, ¢astecnym feSenim pro jednotlivé jizdenky pak je ¢asovy faktor, ktery ma
vSak i neZzadouci dopady, jelikoz doba jizdy mnohdy neodpovida redlné prekonané vzdalenosti.
Pro predplatni jizdenky je navic ¢asovy aspekt nepouzitelny, a tak s rostouci vzdalenosti od
jadrového mésta pribyva pfipadd, kdy je mozné dojizdét na pomeérné velkou vzdalenost za cenu
jednoho ¢&i dvou pasem.

Z vySe uvedenych divodl byl zdmér optimalizace tarifniho uspofadani provéfen odbornou studii.
Z vysledk této studie vyplyva, Ze Gpravy tarifniho uspofadani jsou proveditelné, avSak znamenaiji
komplexni zasah do fungovani celého integrovaného dopravniho systému a zarovern povedou
k niz§i prehlednosti a komfortu pro cestujici. Projednani vysledkd studie s vedenim
Stfedoceského kraje a hl. m. Prahou probéhne na konci roku 2020. Vysledné rozhodnuti o
usporadani a nastaveni tarifu musi predchazet novému vybérovému fizeni na autobusové
dopravce, které se bude konat v roce 2021.

V soucasnosti je StfedoCesky kraj vrezimu PID jediny kraj s pasmovym tarifem, proto na
hranicich mezi kraji pfipada v Gvahu pouze lomeny tarif. Do doby, nez budou znamy a
implementovany vysledky Studie optimalizace tarifniho uspofadani, jsou pro nové integrované
oblasti do PIDu, které pfesahuji hranice Stfedo¢eského kraje nastavena pravidla pro lomeny tarif.
PoZadavky pro odbaveni v mezikrajském tarifu, poZadavky na periferie ve voze a jejich chovani
v hrani¢ni zastavce IDSK zasila dot€éenym dopravcim a dodavatelim technologii.

Dokonéeni integrace zbyvajiciho Uzemi StfedoCeského kraje vyvolava potfebu navrZeni
parametrd zuétovani trzeb spoleéného integrovaného systému Prahy a StfedoCeského kraje.
Postupy zuctovani vSak stale odpovidaji dobé jeho vzniku a pokryti pouze hlavniho mésta Prahy
a okresll Praha-vychod a Praha-zapad.

Soucasny stav zucétovani trzeb PID

Data o trzbach jsou poskytnuta dopravci tak, Ze neprobihd strojové zpracovani dat a
nezanedbatelné mnozstvi dat se kontroluje ru¢né

Pro zGc¢tovani trzeb jsou podklady od vSech dopravcl PID zpracovany ROPIDem a nasledné
trzby na zékladé konstant pro délbu trzeb rozdéleny v SAP DPP

Rozuc¢tovani trzeb na mezikrajskych linkach, na kterych jsou vydavany jizdni doklady PID a
druhého IDS, probiha ve vybranych pfipadech v ztgtovacim centru CSAD SVT

Statické vystupni sestavy jsou k dispozici pouze v MS Excel 1x mési¢né

Aktualni nastaveni postupl zi¢tovani je nevyhovuijici zejména z nasledujicich divodu:
v systému nedochazi ke sbéru detailnich informaci (dat) z odbavovacich systém( dopravci,
jejichz soucasti by byly nejen informace o prodejich jizdnich dokladd u jednotlivych dopravcd,
ale i o pouziti elektronickych podob jizdnich dokladu u jednotlivych dopravcu;

dopravci poskytuji objednateli pouze souhrnnd data o trzbach — tj. neprobiha strojové
zpracovani dat o prodeji jizdnich dokladi a jejich odbaveni u jednotlivych dopravcu a
nezanedbatelné mnozstvi dat se kontroluje ruéné;
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docasné nastaveni neumoznuje prodej ¢asového jizdného dalSimi dopravci v plném rozsahu,
takZe nelze zavést plnohodnotnou prodejni sit na Uzemi StfedoCeského kraje, a to véetné
uvaZzovaného projektu instalace mistniho automatizovdno prodejniho  kanalu
(multifunkéni/prodejni automaty);

v ramci PID diky stavajicimu stavu zpracovani dat neprobih& kfizova kontrola porovnavajici
data z odbaveni elektronickych jizdnich dokladd v odbavovacich zafizenich jednotlivych
dopravcl s daty o prodeji téchto dokladd, ktera umozni nejen kontrolu, ze dopravci posilaji
informaci o vSech prodanych elektronickych jizdnich dokladech, ale i kontrolu pfipadného
prolomeni elektronického prodejniho kanalu (napf. e-shopu);

zakladnim pilifem postaveni objednatell je i stanoveni principt roza&tovani trzeb, a ponévadz
jiz vroce 2021 bude zahajeno vybérové fizeni na provozovani vefejné linkové dopravy v
celém Stfedoceském kraji, neni vhodné, aby klicové systémoveé ¢innosti zajiStoval pouze
jeden z dopravcu véetné vyhradniho postaveni prodejce ¢asovych predplatnich kuponl s
platnosti pro vSechny dopravce.

V rdmci dosud fungujici StfedoCeské integrované dopravy je systém automatizované (strojové)
kontroly a clearingu trzeb provozovan. Hlavni principy clearingu SID budou pfevzaty také do
planovaného clearingu PID, jenz zabezpeci sofistikovanou kontrolu dat pfijimanych z prodejnich
a odbavovacich zafizeni, nasledné zucétovani trzeb pomoci koeficientd (stanovenych
organizatory), a automatizovanou tvorbu vystupnich sestav pro finanéni vyrovnani mezi dopravci.
Vyhodou nového feSeni bude oproti stavajici situaci v PID nezavislost na jednom z dopravcu
systému, tzn. nové bude mozné po zméné Tarifni smlouvy povéfit prodejem ¢asového jizdného
také dalSi dopravce PID, ¢imz bude zajiSténa rovnomérna distribuce vzniklych trzeb napfi¢ celym
systémem. Navazné na vySe uvedenou situaci byly navrzeny zékladni parametry nového
zuc¢tovaciho centra, jez umozni také Upravy postupll zaétovani tak, aby byly naplnény potfeby
Stfedoceského kraje. Ve spolupraci s ROPID bude na za¢atku roku 2021 na zakladé navrZzenych
parametrd zahajen vyvoj nového spole¢ného zictovaciho centra.

Aby byla zajiSténa financni udrzitelnost integrovaného dopravniho systému v zavislosti na
ekonomickém vyvaiji je tfeba nastavit pravidla valorizace tarifu PID. V planu je tvorba systému,
ktery bude automaticky nastavovat rust cen a zamezi se tak tvorbé prostfedi, ve kterém by
dochazelo ke skokovému zdrazovani. Valorizatni mechanismus je navrzen IDSK nasledovné:
kazdé dva roky prob&hne vyhodnoceni kumulované inflace od posledniho zdraZeni (dle CSU a
zaroven nakladova inflace v dopravnim sektoru) a pokud tato inflace prekroci 5 %, bude
pFistoupeno k ekvivalentnimu zvySeni jizdného. V ramci Planu mobilitu pro Prahu a okoli (P+) se
této problematice vénuje opatfeni . Ceny
jizdného pro jednotlivou jizdu musi navazovat na ceny v hl. m. Praze, tak aby byl zachovan princip
spole¢nych jizdnich dokladu.
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5 Informa €éni a odbavovaci systemy

Na Uzemi kraje se naléza nékolik systému verejné dopravy a v kazdém systému probiha
odbaveni cestujiciho jinak a pomoci jinych technologii. Vzhledem k dokonéeni integrace
zbyvajiciho Uzemi Stfedoceského kraje do systému PID v roce 2021 budou do tohoto Dopravniho
planu zahrnuty pouze Udaje o informacnich a odbavovacich systémech fungujicich v ramci
jednotné integrované dopravy pro Prahu a Stfedocesky kraj (PID).

Informovani a odbaveni cestujicich se odehrava dle tarifu PID, standard( kvality dopravy PID
a pomoci Multikanalového odbavovaciho systému (MOS).

Standardy kvality PID jsou dokumenty, které si kladou za cil zvySeni kvality poskytované sluzby
a atraktivity vefejné dopravy v systému Prazské integrované dopravy skrze jednoznacné
definované pozadavky organizatora Prazské integrované dopravy smérem k dopravcim. Pro
jednotlivé druhy dopravy jsou uréeny samostatné standardy.

V roce 2018 zacaly organizace ROPID a IDSK spolecné pfipravovat aktualizaci standardd kvality
pro autobusovou a vlakovou dopravu s platnosti pro obdobi 2019-2028. V ramci novych
standard(l se podafilo dobfe nastavit jednotna pravidla pro vozidla, do budoucna je potfeba

N

nastavit pevnéjsi sjednoceni pravidel také pro zastavky ve StfedoCeském kraiji.

Vramci standard( kvality PID je voblasti informacnich a odbavovacich systémd feSena
bezbariérovost v podobé vybavy pro osoby se smyslovym postizenim zraku, kdy kazdé vozidlo
PID musi byt vybaveno prvky pro osoby se smyslovym postizenim zraku.

Finanéni naro¢nost zavadéni novych standardd kvality je vSak pomérné vysoka a nabizi se tedy
pfistoupit k zavedeni vicelroviovych standardd, jez umozni snizeni nakladu na vybaveni vozidel
v uréenych oblastech, resp. na linkach, jez neobsluhuji hlavni mésto Prahu

Puvodni systém odbaveni v ramci PID byl tvofen spiSe s pfihlédnutim na méstskou hromadnou
dopravu a nedostate¢né podporoval rozvoj integrace v kraji (napf. nutnost nahrat ¢asovy kupon
na kartu na prodejni pfepazce ¢i prostfednictvim validatoru, které jsou spiSe na izemi hlavniho
mésta).

Pfinosem nového multikanalového odbavovaciho systému (MOS) je tak vytvofeni otevieného
moderniho jednotného odbavovaciho systému, ktery nabizi mnoho moznosti nakupu jizdnich
dokladu pro cestujici a zjednoduSeni tarifnich podminek pro organizatora dopravy.

Systém zalozeny na Account Based Ticketing architektufe pracuje primarné s uzivatelskymi Gcty.
Prostfednictvim Ucéta uzivatelé Cerpaji dopravni nebo jiné sluzby nezavisle na identifikatoru
(nosici), ktery si pro tyto UCely zvoli. MOS tedy zabezpe€uje spravu uzivatelskych Gétd,
identifikator( jizdnich doklad a evidenci elektronickych jizdnich dokladi vcetné jejich
vzajemnych vazeb s centralizovanou architekturou.

V ramci systému MOS vznikly tyto funkcionality:
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E-shop pro nakup a spravu jizdnich doklad(i bez nutnosti navstévy kontaktniho mista

Mobilni aplikace pro nakup jednotlivych jizdenek a predplatnich ¢asovych kupont (PID
Litacka)
VyuZziti dalSich nosi¢ul jizdenek (platebni karty, mobilni aplikace, InKarta)

Zakaznicka centra MOS

V bfeznu roku 2020 byl spustén pilotni projekt zakaznickych center MOS. Zatim vznikla ve
méstech BeneSov, Nymburk a Kralupy nad Vitavou. Do konce roku 2021 se planuje jejich zfizeni
na dalSich deseti mistech.

Zakaznické centrum poskytuje kompletni rozsah sluzeb spojenych s:

expresnim vydejem Cipové karty Litacka,

prodej ¢asového jizdného PID prostfednictvim vlastniho prodejniho SW MOS,
administracni sluzby spojené s personalizaci uétu MOS apod.,

registraci nového identifikatoru do systému.

V ramci odbavovacich systému se jedna o aktualizaci a dalSi rozvoj v téchto oblastech:

E-shop MOS: nova verze do konce roku 2020
Mobilni aplikace PID Litacka

zajisténi plateb za parkovani a rezervace parkovacich mist (zény, P+R, pozdéji i soukroma
parkovisté), realizace plateb béhem roku 2021

integrace sluzeb elektromobility (platba za dobijeni elektromobilu, dobijeci mista zatim
v planu v Praze)

integrace projektu MaaS — vyhledavani tras, zahrnuti sluzeb taxi, sdilenych dopravnich
prostfedku (kolobézky)

Uzemni integrace MOS

v soucasnosti systém funguje v Praze a StfedoCeském kraji s ¢asteénym prfesahem do
Usteckého kraje

do konce roku 2020 bude systém rozSifen i do Libereckého kraje (IDOL)
do budoucna se pocita s integraci dalSich kraju

Prodejni kanaly

rozsifeni zédkaznickych center MOS do dalSich lokalit, nejblizSi plan pocita do konce roku
2021 s 10 novymi centry,

rozSifeni sité multifunkénich samoobsluznych prodejnich zafizeni. Umisténi cca 60
jizdenkovych automatt v Prazské metropolitni oblasti. Prevazna Cast jizdenkovych
automatu by byla umisténa na Zeleznic¢nich stanicich a zastavkach, zvysila by dostupnost
nakupu jizdenek a zarover slouZila jako nahrada za uzaviené pokladny CD. Viz opatieni
P+

Koordinaéni dispecink PID, jehoz vznik je datovan k roku 2012, je spoleénym pracovistém
organizaci ROPID a IDSK. Sidlo je na detaSovaném pracovisti na autobusovém terminalu
.Lethany" v Praze 9.
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Hlavnim ukolem je monitorovani provozu v ramci celého systému PID, komunikace s dispecery
jednotlivych dopravcu, kontrola dodrzovani navaznosti a jejich operativni zmeény, operativni fizeni
provozu pfi mimofadnostech, koordinace provozu napfi¢ dopravci i trakcemi.

V dispecerské mistnosti ma své pracovisté i pracovnik Odboru marketinku (infodispecer), ktery
informuje cestujici o mimofadnostech v provozu, a to na internetovych strankach, socialnich sitich
i telefonicky.

Pro cinnost dispecinku je uzivana kromé dalSich zejména aplikace a webové rozhrani MPVNet,
ktera zabezpecuje v podstatné mife automatizaci procesu.

Na dispecinku je monitorovan provoz vozidel, pficemz data je mozné prezentovat v mapovych
podkladech a rdznych sestavach. Systém hlidd dodrzovani garantovanych navaznosti mezi
autobusy a autobusu na vlak. Ridisim zasila do vozidel informace o névaznych spojich a
pfipadné odchylce od jizdniho Fadu.

Navaznosti vlaku na autobus jsou v feSeni, a to ve spolupraci Spravy Zeleznic a Zelezni¢nich
dopravcli (pokyn k &ekéni vydava vypravéim, resp., strojvedoucim na zékladé potvrzeného
pozadavku dispecer Spravy Zeleznic, resp. Zelezni¢niho dopravce, v zadném pfipadé nelze
z bezpecnostnich duvodu zasilat pokyn z dispecinku PID napfimo ke strojvedoucimu).

Pfi anomadliich a provoznich mimofadnostech dispecer zasahuje aktivné do fizeni provozu
(odklony, vy€kavani nad rdamec ¢ekaci doby, rozvazani pfipoje, vysilani vozidla operativni zalohy
u dopravcd, kde je toto domluveno).

S vyuzitim dispecerskych vozidel funguje dispecerské Fizeni v terénu (mimorfadné udalosti,
asistence pfi vylukovych ¢innostech, kontrola navaznosti atd.). Nové funguje kontrola povolenek
a kazné na vybranych autobusovych terminélech v Praze (primarné zaméstnanci ROPID).

Probiha i administrativni ¢innost spocivajici v pravidelném vyhodnocovani pravidelnosti provozu,
generovani sestav se sank&nimi zalezitostmi i sestav s vlivem na Standardy kvality PID (vypadky
spojl, nedodrzena kapacita, nizkopodlaznost, stafi vozidel atd.), coz je podkladem nejen pro
dalSi slozky obou organizaci.

Veskera hlasova komunikace s dispec¢inkem je monitorovana a na uréitou dobu archivovéana pro
feSeni pfipadnych spor a nedorozuméni.

Béhem cervence 2020 byl zahajen nepfetrzity provoz Koordina¢niho dispecinku PID (pGvodné
rozsah celotydenné 5-21 h) a zaroven doSlo k posileni pracovnikii ve sméné na pracovisti,
v terénu a na dispeéerskych stanovistich (Cerny Most, Zli¢in) a na pracovisti RD CD Praha.

Déle byl vroce 2020 na pracovisti zprovoznén MKS (Méstsky kamerovy systém). Sledovani
kamerovych zaznamt v redlném ¢ase na Uzemi hlavniho mésta Prahy umoznuje dalSi kontrolu
pfestupd, monitorovani provozu a situaci pfi dopravnich nehodach. Kamerovy systém by bylo

vhodné rozsifit i na Uzemi celého zajmového Uzemi, tj. v ramci StfedoCeského kraje (doposud je
mozné sledovat jen velmi méalo vhodné umisténych vefejnych kamer).

Déle by bylo vhodné v ramci celého IDS umozZznit hlasovou komunikaci v relaci dispecer — Fidi¢
vozu, a to alespon v autobusové dopravé. V souéasnosti probihd komunikace s fidi¢em autobusu
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pouze prostfednictvim dispeCera dopravce nebo zasilanim textovych zprav na odbavovaci
zafizeni ve vozidle. Aktivni hlasova komunikace by umoznovala operativné;jSi feSeni problému.

V ramci systému ,mobilita jako sluzba“ (MaaS) maji mit uzivatelé moznost na jednom misté
vyhledat, rezervovat a zaplatit sluzby riznych poskytovateld mobility (vefejnd doprava, sdilena
auta a kola, taxisluzby, autopujéovny, provozovatelé parkovist).

Klicovou roli v systétmu MaaS hraje organizator systému MaaS (organizator mobility), ktery
prostfednictvim obchodnich dohod, které uzavira jak s provozovateli systému vefejné dopravy,
tak i se soukromymi provozovateli sluzeb mobility, zajiStuje kapacitu sluzeb mobility, kterou
nasledné nabizi a prodava uzivateliim.

Puvodni zamér stavél IDSK do role organizatora mobility. Projekt, ktery definoval pozadavky,
pravomoci a technické feSeni projektu byl kvili pfipadnym potizim pfi Eerpani dotaci z programt
ITI zastaven.

V soucasnosti se koncept MaaS bude rozvijet pfedevSim v ramci systému MOS, kde se bude
feSit provazani VHD, parkovani a alternativnich zpGsob( dopravy. Zac¢lenéni MaaS do IDS tak
pfipravuje pfedevSim ROPID ve spolupraci s OICT. V roce 2020 se kona verejna soutéz na vyvoj,
provoz a rozvoj Intermodalniho planovace trasy, ktery bude posléze zaclenén do aplikace PID
litaCka.
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6 Organiza éni uspo radani

Na Uzemi Stfedoceského kraje jsou provozovany linky vefejné dopravy, které mizeme rozdélit
na zakladeé jejich charakteru na:

Linky komeréni

Linky objednavané verejnymi institucemi a dotované z vefejnych rozpoctd
Tyto typy linek jsou déle rozebrany v nasledujicich podkapitolach.

Komeréni linky jsou provozovany jednotlivymi dopravci za Uc¢elem dosazeni zisku a bez naroku
na kompenzaci prokazatelné ztraty z jejich provozovani. Na Uzemi Stfedoceského kraje jsou
takto provozovany jak linky autobusové dopravy, tak linky dopravy Zelezni¢ni. Z hlediska planu
dopravni obsluznosti kraje nejsou tyto linky pfiliS podstatné, protoZze nejsou dotovany z krajského
ani z jinych vefejnych rozpoctd. PFi pfipadné integraci komerénich linek do zavazku v ramci
integrovaného dopravniho systému je nutné posoudit jejich charakter, potencialni ztraty na
trzbach v pripadé jejich neintegrovani a dalSi ekonomické a smluvni aspekty.

Linky dotované z verejnych rozpoctd se rozliSuji dle svého charakteru a objednatele, coz jsou
zejména:

Ministerstvo dopravy CR

Stfedocesky kraj

Mésta ve Stredoceském kraji

Sousedni kraje

Rozsah dopravy realizované na zakladé objednavky téchto subjektd je specifikovan
v nasledujicich podkapitolach.

Ministerstvo objednéava linky dalkové Zelezni¢ni dopravy. Na Uzemi Stfedo€eského kraje jsou na
tomto principu provozovany nasledujici rychlikové linky:

Linka R9 Praha — Kolin — Havli¢kav Brod — Brno

Linka R10 Praha — Nymburk — Hradec Kralové — Trutnov

Linka R16 Praha — Beroun — Plzef — Klatovy

Linka R17 Praha — Tabor — Veseli nad Luznici — Ceské Budgjovice / Ceské Velenice

Linka R18 Praha — Kolin — Pardubice — Olomouc — Luhacovice

Linka R19 Praha — Kolin — Pardubice — Brno

Linka R20 Praha — Usti nad Labem — D&&in

Linka R21 Praha — Mlada Boleslav — Turnov

Linka R22 Kolin — Mlad4 Boleslav — Ceska Lipa — Rumburk

Linka R23 Kolin — Nymburk — Usti nad Labem
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Linka R24 Praha — Kladno — Rakovnik
Linka R26 Praha — Beroun — Pfibram — Pisek — Ceské Budé&jovice

Navrhové pozadavky Stfedoceského kraje na tyto zelezni¢ni linky jsou uvedeny v kapitole 6.2.

Linky provozované na zakladé objednavky Integrované dopravy Stfedoceského kraje,
pfispévkové organizace, zastupujici od 1. 4. 2017 ve véci objednavky dopravni obsluznosti
Stfedocesky kraj, jsou detailné specifikovany v kapitole 3.2 a v kapitole 3.3. tohoto dokumentu.

Rada mést na Gzemi Stfedo&eského kraje objednava v ramci dopravni obsluznosti svého Gzemi
spoje méstské hromadné dopravy. Nékteré z téchto mistnich dopravnich systému jsou rovnéz
zahrnuty do systému PID. Mésta s vlastnim systémem méstské hromadné dopravy na Uzemi
kraje uvadi Tabulka 6.1.

Tabulka 6.1: M ésta s vlastni MHD na Uzemi St fedo éeského kraje

BeneSov Mladé Boleslav
Céaslav Pibram
Kladno Vlasim

Kutna Hora Pfibram

Kolin

Na Uzemi Stfedoceského kraje dochéazi k objednavani dopravy i ze strany sousednich krajd. Tato
situace se vyskytuje zejména v oblastech blizkych k hranici obou kraju, kdy je ¢ast Uzemi
Stfedoceského kraje zahrnuta do integrovaného systému kraje sousedniho. Typickym pfikladem
muze byt zafazeni Mladé Boleslavi jakozto prumyslového centra svyznamnym pocétem
pracovnich mist do Integrované dopravy Libereckého kraje, odkud do Mladé Boleslavi fada lidi
dojizdi do zaméstnani. K podobné situaci dochazi i v pfipadé dalSich kraja, pfehledné tento jev
ilustruje Tabulka 6.2. Z hlediska Stfedo¢eského kraje je nutné uvazovat o vymezeni tarifu PID do
sousednich kraji z davodu zajisténi optimalni cenové nabidky pro obyvatele Stfredo¢eského kraje
zajizdéjicich do Skol ¢i zaméstnani do sousednich kraju. Ztohoto pohledu se jevi jako
nejoptimalnéjSich dosahnout starifem do PID po dohodé se sousednimi kraji do jejich
vyznamnych regionalnich center. Jedna se napf. o Turnov, Ji¢in, Novy Bydzov, Chlumec n. C.,
PFelou¢, Hefmandv Méstec, Lede¢ n. S., Tabor, Milevsko, Spalené Pofii, Rokycany, Zatec,
Budyné n. O., Doksy, Mimon, aj.

V tomto ohledu je nutné ve spolupraci se sousednimi kraji zajistit dostate¢né technické a
ekonomické podminky pro zajisténi vzajemnych tarifnich pfesaht (odbaveni cestujicich, clearing
trzeb, dispecerské fizeni, apod.)
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Tabulka 6.2: P fesahy integrovanych dopravnich systém G sousednich kraj G na GUzemi
Stfedo €eského kraje

Kraj Dopravni Vyznamné obce na  Schéma
systém Uzemi StFedoc€eského
kraje obsluhované
vramci  dopravniho
systému sousedniho
kraje
Liberecky IDOL Mlada Boleslav "’\'“Em“kﬂ"‘”’” uf EE n.:}l:’;'?:“ 1
a4, J Peotice p. R. . o
Kosmonosy o Mimon A ilin
Mnichovo Hradisté Reska b RS C';
Sobotka - Hovee £ 1 Gesty
Hiadéany = r
P alsko - '.’“' it Bl
s \= O e
[ ) - £
Yoksy _ e i
’Uﬁni \
e § N
B84 pod
L Bezdézem BUS Mnichve
L Hradiste BUS 7 a8 o
"N /4..“:::;
Kasmonosy
Mizda Bolasiav BUS
Kralovehradecky IREDO Kolin
a Pardubicky Tynec nad Labem
RoZdalovice

Méstec Kralové

Tarif IREDO
plati na vyznaéeném Gzemi
ve vlacich a autobusech
zapojenych dopraved.
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Kraj Dopravni Vyznamné obce na  Schéma
systém Uzemi Stredoceského
kraje obsluhované
vramci  dopravniho
systému sousedniho
kraje
Plzerisky IDPK Jesenice
Rozmital pod TfemSinem 3’4;53 o32Tis -
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Zdroj: webové stranky integrovanych dopravnich systému sousednich kraju

6.2 Koordinace dalkové Zelezni ¢€ni dopravy

Jak jiz bylo uvedeno, zelezni¢ni linky dalkové dopravy jsou na Uzemi StfedoCeského kraje
objednavany a financovany Ministerstvem dopravy CR. Ze strany Stfedogeského kraje jsou na
tyto linky vzneseny pozadavky, které jsou specifikovany vtéto kapitole. Ty jsou jednak
koncepéniho charakteru, jednak coby pozadavky na jednotlivé konkrétni linky, jez jsou definovany

zejména témito parametry:

e Linkovy interval
e Zastavovaci koncepce
e Konstrukéni poloha
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Koncep €éni pozadavky na linky dalkové Zelezni  éni dopravy

Provozni koncept regionalni dopravy je sestavovan primarné tak, aby navaznosti byly tvofeny
na vliaky dalkové dopravy v objednavce MDCR, které jsou integrovany do systému PID
(zpravidla pouze vlaky druhého prepravniho segmentu).

Na tratich s dvousegmentovou dalkovou dopravou StfedoCesky kraj povazuje za vhodné
v dennich obdobich s nizsi poptavkou, kdy byvaji vynechavany nékteré systémové spoje
dalkové dopravy, preferovat provoz linky druhého (rychlikového) pfepravniho segmentu nad
provozem prvniho (expresniho) pfepravniho segmentu, pokud to neni dano dosazenim
systémovych navaznosti.

Tarifni integrace vlakd prvniho pfepravniho segmentu v relaci Praha — Kolin (s ohledem na
stavajici vysokou nabidku vlak nepfedpokladame vyrazné prepliiovani vlivem integrace).

Nize uvedené koncepéni pozadavky Stfedoceského kraje na konkrétni linky dalkové dopravy
jsou pohledem na komplexni a systémové feSeni a provazani regionalni a dalkové dopravy.
Za G&elem sladéni pripadnych odlisnych pohledd mezi Stredogeskym krajem a MDCR by bylo
vhodné zfizeni spoleéné pracovni skupiny, kde by byla tato problematika vzajemné
projednana a koordinovana.

Pozadavky na konkrétni linky

Tabulka 6.3: Linka R9 Praha — Kolin — Havli ¢ktv Brod — Brno

Linkovy interval 60/120 minut 60/60 minut

Zastavovaci koncepce Ponechani stavajici

Konstrukéni poloha Havli¢kav Brod X:00 (S:00) Po dokonéeni rekonstrukce trati 230
Kutna Hora X:00 (L:00) v Useku Havli¢kiv Brod — Kolin:

Havli¢kav Brod X:00 (S:00)
Kolin X:00 (L:00)

Zdroj: IDSK

Tabulka 6.4: Linka R10 Praha — Nymburk — Hradec Kra lové — Trutnov

Linkovy interval 60/60 minut (s lokalnim 60/60 minut
prodlouzenim intervalu na 120 minut
v dopolednim sedle)

Zastavovaci koncepce Ponechani stavajici, po zprovoznéni
VRT Polabi vedeni pfes tuto trat.

Konstrukéni poloha Nymburk hl.n. X:00 (L:00) zachovani taktového uzlu Nymburk hl.n.
Chlumec nad Cidlinou X:30 v X:00, resp. jeho zuZeni (které bude
Hradec Kralové X:00 (S:00) umoznéno realizaci planovanych
investi¢nich akci na tratich 231 a 020),
zachovani taktového uzlu Chlumec n.
Cidlinou X:30
Zdroj: IDSK
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Tabulka 6.5: Linka R16 Praha — Beroun — Plze n — Klatovy

PoZadavky

Aktualn é

Vyhledov é poZzadovano

Linkovy interval

60/120 minut

60/60 minut

Zastavovaci koncepce

Ponechani stavajici

Konstrukéni poloha

Klatovy X:30

Chlum¢&any u Dobfan X:00 (S:00)
Rokycany X:30

Zdice X:00 (L:00)

Zazeni uzlu Rokycany X:30 a dosaZzeni
uzlu X:00 ve stanici. Beroun namisto
stanice Zdice (navrh FeSeni pro
dosazeni téchto poloh: nasazeni
souprav s lepSimi dynamickymi
vlastnostmi a  moznosti  jizdy
v rychlostnim  profilu s nedostatkem
prevySeni | = 130 mm). Vyuziti
maximalni tratové rychlosti az 200
km/h v souvislosti s novostavbami
trati.

Zdroj: IDSK

Tabulka 6.6: Linka R17 Praha — Tabor — Veseli nad L uZnici — Ceské Bud &jovice / Ceské

Velenice
PoZadavky

Aktualn é

Vyhledov é poZzadovano

Linkovy interval

60/60 minut (s lokalnim
prodlouzenim intervalu na 120 minut
v nékteré dny v prepravné slabsSich
hodinach)

60/60 minut

Zastavovaci koncepce

Zavedeni zastavovani ve Voticich

Konstrukéni poloha

Tabor X:00

Po dokonceni Modernizace trati
Sudoméfice - Votice s vyuzitim
vozidel s odpovidajicimi dynamickymi
vlastnostmi a vyuziti maximalni tratové
rychlosti az 200 km/h, s moznosti jizdy
v rychlostnim  profilu s nedostatkem
pfevySeni | = 130 mm (pfip. | =
150 mm)::

- BeneSov u Prahy X:30

- Téabor X:00
Po dokonéeni nové trati s rychlosti 200
km/h Praha — BeneSov — Bystfice u
BeneSova je predpokladem odklonéni
linky R17 na tuto trat.

Zdroj: IDSK

Tabulka 6.7: Linka R18 Praha —

Kolin — Pardubice —

Olomouc — Luha €ovice

Pozadavky Aktualn é Vyhledov é pozadovano
Linkovy interval 120 minut 60 minut

Zastavovaci koncepce - -

Konstrukéni poloha Olomouc X:30 UdrZeni prokladu s linkou R19
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Pozadavky Aktualn é Vyhledov é pozadovano
Proklad slinkou R19 na jejich v pfipadé zkraceni linkového intervalu
spole¢ném useku Praha — Pardubice — na 60 minut, udrzeni prokladu s linkou
Ceska Trebova (souhrnny interval 60 R18 (na souhrnny 30minutovy interval)
minut v tomto Useku) a dosazeni stanice Kolin s ¢asovym
odstupem o 15 minut od linky R9
Zdroj: IDSK

Tabulka 6.8: Linka R19 Praha — Kolin — Pardubice —  Brno
PoZadavky Aktualn é Vyhledov é poZzadovano
Linkovy interval 120 minut 60 minut
Zastavovaci koncepce - -
Konstrukéni poloha Svitavy S:00 UdrZeni prokladu s linkou R18
Proklad slinkou R18 na jejich V pfipadé zkraceni linkového intervalu

spole¢ném Useku Praha — Pardubice —
Ceska Ttebova (souhrnny interval 60
minut v tomto Useku)

na 60 minut, udrzeni prokladu s linkou
R18 (na souhrnny 30minutovy interval)
a dosazeni stanice Kolin s ¢asovym
odstupem o 15 minut od linky R9

Zdroj: IDSK

Tabulka 6.9: Linka R20 Praha —

Pozadavky

Usti nad Labem — D

Aktualn é

[
Q<
=]

Vyhledov é pozadovano

Linkovy interval

60/120 minut

60/60 minut

Zastavovaci koncepce

Konstrukéni poloha

Lovosice X:00 (S:00)

Ve stfednédobém horizontu beze
zmény.

V dlouhodobém horizontu se
predpoklada trasovani pres VRT
Praha — Litoméfice, tj. mimo stanice
Kralupy nad Vltavou, Hnévice,
Roudnice nad Labem a BohuSovice
nad Ohfi = bez nacestnych zastaveni
na Gzemi SCK

Zdroj: IDSK

Tabulka 6.10: Linka R21 Praha — Mlada Boleslav — Tu rnov

PoZadavky

Aktualn é

Vyhledov é poZzadovano

Linkovy interval

120 minut

60 minut (po realizaci VSejanské a
Bezdécinské spojky a souvisejiciho
pretrasovani linky R21 v Useku Praha
— Mlada Boleslav po trati 232 +
VSejanské spojce + trati 071 +
Bezdécinské spojce)

Zastavovaci koncepce

Na Gzemi SCK: Celakovice, Lysa nad
Labem, Milovice, Mlada Boleslav mésto,
Bakov nad Jizerou mésto, Mnichovo
Hradisté
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Pozadavky

Aktualn é

Vyhledov & pozadovano

Konstrukéni poloha

Smérova vazba slinkou R22 (pro
relace Praha — Ceska Lipa — Rumburk
a Kolin — Nymburk — Turnov) ve stanici
Mlada Boleslav hl.n. v Sir§im uzlu X:30

Do doby realizace VSejanské a
Bezdécinské spojky: udrzeni
stavajicich konstrukénich poloh
Po realizaci VSejanské a Bezdécinské
spojky:

- Celakovice X:00

- Mlad& Boleslav mésto X:30

- Turnov X:00

- Ceska Lipa X:30 (v pfipadé

vétveni)

Zdroj: IDSK

Tabulka 6.11: Linka R22 Kolin — Mlada Boleslav —

Pozadavky

Aktualn é

Ceské Lipa — Rumburk

Vyhledov & pozadovano

Linkovy interval

120 minut

Po realizaci VSejanské a Bezdécinské
spojky 60/60 min v Useku Kolin —
Mladd Boleslav mésto (eventualni
vétveni smér Ceské Lipa a Turnov)

Zastavovaci koncepce

Pozadovano zastaveni v tarifnich
bodech Vsejany, Cachovice,
LuSténice, Mal4 Béla a Bezdéz jako
nahrada obsluzného segmentu

Konstrukéni poloha

Smérova vazba slinkou R21 (pro
relace Praha — Ceska Lipa — Rumburk
a Kolin — Nymburk — Turnov) ve stanici
Mlada Boleslav hl.n. v §ir§im uzlu X:30

Smérova vazba slinkou R10 (pro
relaci Hradec Kralové — Nymburk —
Mladéa Boleslav — Ceska Lipa)

Do doby realizace VSejanské a
Bezdécinské spojky: udrzeni
stavajicich konstrukénich poloh
Po realizaci VSejanské a Bezdécinské
spojky:
vyreSit kompatibilitu s podobou linky
R21 (vétveni v Mladé Boleslavi smér
Ceska Lipa a Turnov/Liberec)

- Nymburk hl.n. X:00

- Mlada Boleslav mésto X:30

- Ceska Lipa X:30

- Turnov X:00 (v prFipadé

vétveni)

Zdroj: IDSK

Tabulka 6.12: Linka R23 Kolin — Nymburk — Usti nad

Labem

PoZadavky Aktualn é Vyhledov é poZzadovano
Linkovy interval 120 minut 60/120 min
Zastavovaci koncepce - stavajici

Konstrukéni poloha

Smeérova vazba ve stanici Kolin na R9
smér Havlickav Brod — Brno
Smérova vazba ve stanici VSetaty

s linkou R21 (v relaci Praha — V3etaty
— Mélnik — Usti nad Labem)

Kolin X:15/X45:
Mélnik X:15/X:45

Systematicka vazba ve stanici VSetaty
na vlaky smér Mlada Boleslav

Zdroj: IDSK
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Tabulka 6.13: Linka R24 Praha — Kladno — Rakovnik

PoZadavky

Aktualn é

Vyhledov é poZzadovano

Linkovy interval

120/240 minut

60 minut (po realizaci Modernizace
trati Praha — Kladno s odbockou na
Letisté VH)

V pfipadé nedostatku kapacity po
realizaci Modernizace trati Praha —
Kladno s odbo¢kou na Letisteé VH
pretrasovani po trati 122 do stanice
Praha hl.n. (nejvySe 3—4 zastaveni na
Uzemi HI. m. Prahy: Praha-Zli¢in,
Praha-Smichov, Praha hl.n.)

Zastavovaci koncepce

Stavajici, v pfipadé pretrasovani na
trat 122 pozadavek zastaveni na
Uzemi HI. m. Prahy (Praha-Zli¢in,
Praha-Smichov, Praha hl.n.)

Konstrukéni poloha

Stochov S:00
Hostivice X:30
Praha Masarykovo n. L:00

Rakovnik X:00

Stochov X:30

Praha-Zlicin ~ X:00 (v  pfipadé
pretrasovani po trati 122)

Praha hl.n. X330 (v pfipadé
pretrasovani po trati 122)

Zdroj: IDSK

Tabulka 6.14: Linka R26 Praha — Beroun — P fibram — Pisek — Ceské Bud &jovice

PoZadavky

Aktualn é

Vyhledov é poZzadovano

Linkovy interval

120 minut s éetnymi prodlouzenimi
na 240 minut, pfip. dokonce az 360
minut

Nejpozdéji od GVD 2022/2023: 120
minut, stfednédobé pozadovano
60/60 min v GUseku Praha — Pribram
sidl. A 60/120 min v Useku Pfibram
sidl. — Bfeznice (— Pisek — Ceské
Budéjovice)

Cilovy: 30/60 minut Praha — Pfibram
sidl., 60/60 min PFfibram sidl. —
Bfeznice (- Pisek - Ceské
Budéjovice)

Jedna se o cilovy stav po vystavbé
VRT Praha — Beroun/Hofovice a
modernizaci trati 200.

Zastavovaci koncepce

Zavedeni zastavovani v zast.
Pfibram sidlisté a po zrychleni trati
200, resp. 190 i Tochovice zast.

Konstrukéni poloha

Pfibram L:00
Pisek S:00
Ceské Budgjovice L:00

Jince X:00 (stfednédobé)
Bfeznice X:30
Ceské Budsjovice X:00

Zdroj: IDSK

6.3 Koordinace objednavky regionalni dopravy

Objednavka dopravni obsluznosti na Uzemi Stfedoceského kraje je IDSK koordinovana
s partnery ROPID a obcemi Stfedoceského kraje (€ast obci vystupuje pfimo v roli objednatele).
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Kli¢ pro vymezeni dopravni obsluznosti hrazené ze strany Stfedo¢eského kraje vSak nebyl dosud
zaveden, coz zpusobuje nerovnosti mezi finanénimi pfispévky obci na dopravni obsluznost.

v s

Cilovy stav, ke kterému je nutné sméfovat i vzhledem k soutézim na dopravni obsluznost linkovou
autobusovou dopravou, je nasledujici: StfedoCesky kraj pfijme tzv. Standardy dopravni
obsluznosti, jez budou podkladem pro vypocet pfispévku obci na spoje nad ramec objednavky
zajiStované StfedoCeskym krajem, a zaroven bude objednavka dopravni obsluznosti pfenesena
zobci na StfedoCesky kraj pomoci horizontalni spoluprace tak, aby doSlo k sjednoceni
objednavky dopravni obsluznosti vyhradné objednateli na drovni kraja. Tento cilovy stav zajisti
spravedlivy pfistup obci k nadstandardni dopravni obsluznosti a zaroven zasadné zjednodusi
objednavku a s tim spojenou administrativni zatéz.
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7 Projekty pro budoucnost

Doprava na zavolani na Uzemi Stfedoceského kraje je v tuto chvili ve fazi ideového konceptu.
Pocita se s vypsanim studie, ktera by osvétlila moznosti a doporugila nejlepsi formu této sluzby.
Tato studie by méla byt vypsana do roku 2022.

S dopravou na zavolani je v tuto chvili ideové uvazovano jako se sluzbou pro hendikepované,
kterd vyznamnym zplsobem zvySi mobilitu télesné postizenych za cenu dle standardniho tarifu
PID. Slabinou uvazovaného systému je velkd rozloha StfedoCeského kraje. S ohledem na
rznorodost Stfedoceského kraje z hlediska hustoty osidleni se nabizi model sluzby na zavolani
rozSifit také na béznou formu vefejné dopravy. Jednalo by se zejména o moznost zajiStovat
vefejnou dopravu v menSich obcich nebo v okrajovych ¢astech dne formou telefonické
objednéavky, kdy sice existuje pevny jizdni Fad pFislusné linky, avSak nékteré spoje jsou doplnény
symbolem telefonu a jejich zajisténi se tak odehrava pouze v pfipadé objednavky ze strany
cestujicich prostfednictvim pfisluSné mobilni aplikace a komunikace s centralnim dispecinkem
PID.

Planovana je i dopliikova sluzba, kterd ma spocivat v dopravnim asistentovi, jenz odvede
hendikepovaného na zdrojovou zastavku vefejné dopravy, pficemz v cilové zastavce ho jiny
dopravni asistent vyzvedne a doprovodi hendikepovanou osobu do cilového bodu.

V systému Prazské integrované dopravy je snahou postupné odstranit vSechny bariéry a
zpfistupnit vefejnou dopravu i znevyhodnénym osobam. Postupnou obnovou vozového parku jak
autobusové, tak zZelezniéni dopravy dochéazi k pfirozené nahradé starych vozidel za nova
bezbariérova. Pozadavky na vozidla i zastavky jsou uvedeny vramci pfisluSnych standardi
kvality PID.

Na pfiméstskych autobusovych linkach PID je v sou¢asné dobé vyZzadovano, aby alespon 50 %
vykon( dopravce za sledované d&tvrtleti bylo realizovano bezbariérovymi vozidly, pficemz
s postupnou obnovou vozového parku se toto €islo bude zvySovat. Pro bezbariérova vozidla jsou
vyzadovany nasledujici standardy:

Alespon jedny z dvefi vozidla jsou s bezbariérovych vstupem

Ve vozidle je prostor alespon pro 1 vozik pro pohybové postizené, ktery je vyuZitelny i pro
prepravu kocarkl

Vozidla musi byt rovnéz vybavena pro pfepravu osob se smyslovym postizenim zraku.

Standardy kvality rovnéz urcuji podobu a vybaveni stanic a zastavek tak, aby tyto zastavky mohly
byt povazovany za bezbariérové. Zastavky autobusové dopravy nejsou v majetku kraje, ale
v majetku obci nebo spravce komunikace. Jejich postupnou rekonstrukci je dosazeno zvySovani
podilu bezbariérovych zastavek na jejich celkovém poctu, pri¢emz pfi rekonstrukcich je ze strany
IDSK vyzadovano dodrzeni standardd PID. Standardy zastavek jsou detailné popsany
v dokumentu Standardy zastavek PID zpracovaném organizacemi ROPID a IDSK.

Vozidlovy park a zastavky PID na Uzemi StfedoCeského kraje by mél prochazet postupnou
obménou, ktera zajisti stale se zvysujici podil bezbariérovych vozidel a zastavek.
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Navrhova €ast Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli obsahuje konkrétni opatfeni, ktera je
potfeba vykonat do roku 2030, aby doSlo k napInéni cill této strategické koncepce (viz 3.1.1).
Tvorba opatfeni probihala tak, Zze se nejprve na zakladé dukladné analyzy, véetné komunikace
s verejnosti, vytvoril zasobnik opatfeni (souhrn vSech 414 namétl za cca 340 mid. K¢&) a z ného
se nasledné vybirala opatfeni do uzsiho vybéru, ktery pfedstavuje 244 opatfeni za cca 113 mid.
K& (v souctu za vSechny investory). Z toho méa 100 opatfeni za 48,3 mld. K& charakter pouze
udrzujici sou€asny stav (kategorie Standard) a 144 opatfeni za 64,8 mld. K& predstavuje
rozvojové projekty (kategorie Rozvoj). VeSkera opatfeni jsou vefejné dostupné ke zhlédnuti v tzv.
Zasobniku opatfeni na odkazu

Akéni plan pro obdobi 2019-2023 je provadécim dokumentem planu. UmozZnuje koordinovat
pfipravu a realizaci opatfeni v potfebném detailu. Naplfiovani Akéniho planu bude prabézné
sledovéno a aktualizovano v Pracovni skupiné, kterd pokracuje ve své ¢innosti i po schvaleni
vychoziho Planu mobility. Opatfeni, kterd budou takto sledovana, by méla mit do roku 2023
zahajenu alespon fazi pripravy. Akéni plan vycisluje celkové investiéni, roéni provozni naklady
a také prijmy na jednotliva opatfeni, véetné naklad( partnerskych subjektd jako je napfiklad RSD
a Sprava zeleznic. Na hlavni mésto Prahu pfipada investiéni narok ve vysi 61,3 mld. K& a pro
Stfedocesky kraj, véetné stfedoceskych obci, cca 1,7 mld. K& (po odectu o¢ekavanych finanénich
prostfedku z pfislusnych dotacnich titull pro obdobi péti let 2019-2023).

Akéni plan pfifazuje odpovédnosti za implementaci jednotlivych opatfeni, tj. prostfednictvim
jmenovéani tzv. nositele opatfeni, ktery je odpovédny za pfipravu Cirealizaci jemu uréenych
opatreni. Nejpocetnéji zastoupenym nositelem je Dopravni podnik hl. m. Prahy, nasledovany
Technickou spravou komunikaci hl. m. Prahy. JelikoZ je feSené Uzemi planu zaméfeno na
Prazskou metropolitni oblast, je velka ¢ast opatfeni navrzena téz na Uzemi Stfedoceského kraje.
U nékterych opatfeni je StfedoCesky kraj pfimo nositelem, resp. investorem, prostfednictvim
Odboru dopravy Krajského Gfadu Stredogeského kraje (OD KUSK), nebo svych pfisp&vkovych
organizaci Krajska sprava a udrzba silnic (KSUS) a Integrovana doprava Stfedogeského kraje
(IDSK).
OD KUSK je nositelem 6 opat Feni:

Bezpecnostni Upravy Zelezni€nich pfejezdd na Gzemi Stfedoceského kraje;

Provozni koncept P+R v Praze a Stfedoceském kraiji;

Rozvoj P+R v prioritni oblasti 1 Stfedoceského kraje;

Rozvoj P+R v prioritni oblasti 2 Stfedoceského kraje;

Rozvoj P+R v prioritni oblasti 3 Stfedoceského kraje;

Rozvoj P+R mimo prioritni oblasti Stredo¢eského kraje.
Celkové investi¢ni naklady téchto opatfeni ¢ini 2,9 mid. K&, kde ovSem nutné podotknout, Ze
velkou ¢ast téchto investicni ndkladd by meély nést samotné obce, protoZe se to tyka vystavby
P+R parkovist. Do této ¢astky uz jsou zapocitané dotace ve vySi pfedpokladané v roce 2019.
Opatfeni generuji téz provozni naklady, které jsou ve vysi 33,8 mil. K&/rok. Na druhou stranu
provoz zachytnych parkovist diky planu ¢asteéného zpoplatnéni pfivadi téz provozni pfijmy
v hodnoté 9,9 mil. K&/rok. Nutno dodat, Ze veSkeré ¢astky jsou pouze orientaéni a mohou se
v dobé realizace opatfeni zménit.

KSUS je nositelem 4 opatfeni:
Tramvajova trat Vozovna Kobylisy — Zdiby;
Prelozka silnice 11/240 a 11/101 (aglomeraéni okruh);
Cyklisticka propojeni Prahy a Stfedoceského kraje;
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Napojeni kfizovatky Beranka - Klanovicka spojka.

Celkova vyse investi¢nich ndkladl na tato opatfeni je 6,3 mld. K&, kde ovSem u stavby tramvajové
trati bude spolufinancovani ze strany Hlavniho mésta Prahy ve vySi 855 mil. K&. Naklady pro
Stfedocesky kraj na realizaci téchto opatfeni by tedy meély byt 5,5 mld. K&. Opatfeni PreloZzka
silnice 11/240 a 11/101 uvéadi pro StfedocCesky kraj provozni néklady na udrzbu a opravy ve vysi
20 mil. K&/rok.

IDSK je nositelem 15 opat Feni:

PInéa integrace VHD Stfedoceského kraje;

Koncepce preference VHD ve Stfedoceském kraji;

Preference na SSZ v SEK — fadiCe a dopravni feSeni;

Preference na SSZ v SEK — vozidla;

Stabilizace zamérd TT do Stfedoceského kraje;

Posileni navaznych autobusovych linek na zeleznici;

Koordinace navrh(i preference VHD ve Stfedo¢eském kraji;

Program na realizaci prostorovych preferenénich opatfeni S¢K;

Nasazeni velkokapacitnich autobust v pfiméstské dopravé;

Vybérova fizeni na autobusové dopravce;

Zastavkovy informacni systém Stfedocesky kraj;

Automaty na jizdenky (na Uzemi StfedoCeského kraje);

Jednotny organizator IDS Prahy a Stfedo¢eského kraje;

Zavedeni vrstvy spéSnych vlaki v PID;

Kompetence organizatora IDS v investicich.
Celkova vyse investi¢nich nakladl na tato opatfeni je 842 mil. K&, kde ovsem 600 mil. K& by méla
byt spolufinancovana z rozpoc¢tu Hlavniho mésta Prahy. Pro StfedoCesky kraj tak pfedstavuje
vySe investic 242 mil. K&. U téchto typl opatfeni jsou kromé investiénich nakladu také vyrazné
provozni nédklady, ¢aste€né kompenzované provoznimi pfijmy. Jedna se zejména o provozni
opatreni, typu integrace vefejné hromadné dopravy, provoz jednotného organizatora Prahy a
Stfedoceského kraje, zavedeni novych vliakovych linek, velkokapacitnich autobusu atd. Celkové
provozni naklady jsou 861 mil. K&/rok, kde 625 mil. K&/rok by pfipadlo Stfedoeskému kraji.
Provozni pfijmy jsou generovany opatfenim Jednotny organizator IDS Prahy a Stfedoceského
kraje, kde jsou 98 mil. K&/rok v rozdéleni 50% Praha a 50% Stfedocesky kraj. Vzniku Jednotného
organizatora vSak musi pfedchazet zpracovani Uvodni studie, ktera pojmenuje mozné varianty
feSeni a identifikuje problematickd mista a rizika, nasledovana provadécim projektem, jenz
definuje podrobné veskeré transformacni aspekty jeho vzniku v€etné change managementu a
podrobného harmonogramu realizace

Ostatni opat Feni s dopadem na St fedo €esky kraj

Soucasti SUMP jsou navrzena i takova opatfeni, kterd maji pfimy vliv na Stfedocesky kraj, ale
nositelem a investorem jsou jiné organizace, budto statu prostfednictvim RSD a Spravy Zeleznic,
nebo Prahy prostfednictvim ROPID a Operatora ICT (OICT). Jedna se napf. o tato opatfeni:

Zelezniéni spojeni Praha — letisté — Kladno (Sprava Zeleznic);

RS — Rychla spojeni (Sprava zeleznic);

Zelezni¢ni spojeni Praha — Mlada Boleslav — Liberec (Sprava zeleznic);
Zkapacitnéni trati Praha — Kolin (Sprava Zeleznic);
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Elektrizace dalSich Zelezni€nich trati (Sprava Zeleznic);
Prazsky okruh (D0), 511 (B&chovice — D1) - (RSD);
PreloZka silnice 1/12 B&chovice — Uvaly (RSD);

Délnice D3 — stfedogeska ¢ast (RSD);

Intermodalni planovac¢ trasy (OICT);

Aplikace PID litacka (OICT);

Jednotny systém odbaveni cestujicich v PID — MOS (OICT);
Jednotny informacni systém hl. m. Prahy s pfesahem do PID (ROPID);
Prdjezdny model Zelezni¢nich linek (ROPID);

Zjednoduseni a valorizace tarifu spole€ného IDS (ROPID);
Jednotny vzhled vozidel PID (ROPID).

V navaznosti na naplfiovani mezinarodnich dohod, ke kterym se Ceska republika zavazala, a
které pozaduji postupné snizovani emisni zatéze, se spole¢nost IDSK intenzivné zabyva moznym
rozvojem trolejbusové dopravy ve Stfedo¢eském kraji v ndvaznosti na kroky ¢inéné hlavnim
méstem Prahou.

V souvislosti s naplfiovanim strategickych cild snizovani emisi CO2 z dopravy (zejména
Klimaticky zavazek HMP z ¢ervna 2019), zvySovani energetické G¢innosti a rovnéz v navaznosti
na pfipravovanou legislativu v oblasti obnovy vozového parku autobusd bezemisnimi vozidly
(novelizované Nafizeni 2009/33/EU Clean Vehicles Directive) pfipravil Dopravni podnik hl. m.
Prahy, a. s. (DPP) ve spolupraci s hlavnim méstem ,Koncepci vyuziti alternativnich paliv v
podminkach DPP“ | ktera nastifiuje strategickou vizi v oblasti elektrifikace autobusové dopravy v
Praze. Na zakladé provedenych pilotnich a ovéfovacich projektl je predpokladana postupna
elektrifikace autobusové dopravy zejména prostrednictvim elektrobuslt (systém statického
nabijeni) a bateriovych trolejbusu (systém dynamického nabijeni).

V navaznosti na pripravované rozvojové projekty DPP (v prvni fazi elektrifikace linek 119 a 140)
je vyhledové pocitano s rozvojem systému dynamického nabijeni na dalsi linky. Mimo jiné se
jedna o linky v severovychodni ¢asti Prahy (oblast Letiany, Kbely, Cakovice) a v dlouhodobém
vyhledu rovnéz o feSeni pro tzv. vychodni autobusovou tangentu (svazek autobusovych linek v
Useku Kobylisy — Prosek — Vyso¢anska — Nadrazi Libefi — Spojovaci — Zizkov/MaleSice/Skalka).
Jedna se o patefni a pfepravné velmi exponované linky. Po dofeSeni problematické podjezdné
vysky mostniho objektu SZ v Jandové ulici bude provéfena moznost realizace trolejového vedeni
v Useku Prosek — Vyso&anskéa — Freyova — K Zizkovu — Spojovaci — Ceskobrodska. Vzhledem ke
snaze vyuzit co nejvice synergickych efektl se pfedpoklada, Ze realizované trolejové vedeni
budou moci vyuzivat i dalsi linky ve spole€nych Usecich, samozfejmé na zakladé jejich celkové
energetické bilance a s ohledem na vhodny provozni koncept.

Na poc¢éatku roku 2020 byla dokon¢ena ovéfovaci studie ,Rozvoj parcialnich trolejpus @ ve
Stredoceském kraji* , ktera FeSi Castecnou elektrizaci stavajicich kapacitnich autobusovych linek
PID pfi zachovani sou€asnych provoznich parametrd. Studie se soustfedi na prepravni sméry
severovychodné od hl. m. Prahy, které byly vybrany s ohledem na moZnou navaznost na jiz
pfipravovanou trolejbusovou infrastrukturu v trase stavajici méstské autobusové linky ¢. 140,
ktera je jiz v souCasnosti v ¢asti pojizdéna parcialnimi trolejbusy linky ¢. 58.

Studie pracuje s tzv. parcialnimi trolejbusy, tedy vozidly s instalovanou baterii schopnymi jizdy i
bez napéjeni z trakéniho trolejového vedeni. Dobijeni vozidel bude probihat pfedevSim béhem
jizdy a pfi obratovych pauzach v koneénych stanicich. Na zakladé zkuSenosti nabytych ze
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zkuSebniho provozu elektrobusi i parcialnich trolejbusd v podminkach DP hl. m. Prahy i v jinych
méstech byl primarni rozsah troleji ur€en jako miniméalné cca 50 % délky (resp. obézné doby)
linky. S ohledem na pfipadna omezeni moznosti realizace trolejového trakéniho vedeni byla
zakladni hodnota potfebné délky troleje ve studii navySena cca o dalSich 15 az 30 %.

Zavéry ovérovaci studie jsou nasledujici:

Pro dalSi pfipravu se na zakladé provedenych analyz doporucuje linka 375 Praha-Vyso¢any
— Brandys nad Labem — Stara Boleslav (Zel. stanice).

U linky 377 (Praha-Letiany — Kostelec n. L.) se doporucuje moznost elektrifikace déle
sledovat, podminkou je zfizeni dobijeciho stani v Kostelci nad Labem (resp. ukonéeni linky
mimo pamatkovou z6nu Kostelce).

Elektrifikace linky 351 (Praha-Lethany — Neratovice) by byla realna aZz v dlouhodobéjSim
horizontu po zruSeni nadzemnich rozvodu v intravilanovych ¢astech dotéenych obci.

V pripadé elektrifikace linek 375 a 377 je mozno rovnéz uvazovat o vyuziti parcialnich trolejbust
na stavajicich autobusovych linkach 302 a 378 a to bez vyraznych investic do infrastruktury.

Dalsi mozné sméry trolejbusovych trati jsou zatim ve stadiu Gvah a provéfovani. Nabizi se vyuzit
synergii s planovanou siti trolejbusovych linek DPP nebo s mozZnosti napajeni z méniren
uréenych pro tramvaje. Jde pfedevsim o tyto sméry:

severozapad: linky 316 a 356 (navaznost na trolejbusovou linku 131) a dale linky 300 a 322
(navaznost na trolejbusovou linku 119)

severovychod: linky 348, 349, 368 a 369 (navaznost na ,vychodni tangentu” Kobylisy —
Spojovaci — Zizkov/MaleSice/Skalka)
jih: linky 332, 337 a 339 (navaznost na planovanou tramvajovou trat Modfany — Depo Pisnice)

Soucasti provozu tramvajovych a trolejbusovych linek je také potfeba vyfeSit problematiku
legislativy. Jedn& se zejména o stanoveni specialniho draZzniho Ufadu v ramci Krajského Gfadu
Stfedoceského kraje, resp. pfenechani této ¢innosti Magistratu hl. m. Prahy, stanoveni spravce
infrastruktury (zda jim bude dopravce linky, KSUS, DP hl. m. Prahy, apod.).

Dale je vhodné zabyvat se otazkou vytvoreni segregovaného provozu v ramci vétSich a od Prahy
vzdalenéjSich mést (napf. Kolin ¢i Mlada Boleslav), které by rovnéz vyrazné pfispély k dalSimu
rozvoji bezemisnich vozidel v regionu

Trolejbusy na téchto linkach by pouzivaly standardni tycové sbérace. Ty se daji pouzit do rychlosti
70 km/h. Ve vySSich rychlostech jiz dochazi k nadmérnému opotfebovani a zahfivani materialu
na styku sbérac — trolej. Pro moznost jizdy vySSimi rychlostmi se nabizi vyuzit inovativniho feseni
v pouziti parcialnich trolejbust s pantografovymi shéraci. Ty mohou jet vysSi rychlosti nez vozidla
s ty€ovymi sbéraci. Zaroven nemusi pro nasazeni sbérace na trolej zastavovat a mohou tak
vyuzivat trolej nejen v pfedem definovanych Usecich. Pro mozny rozvoj trolejbust

s pantografovymi sbéraci jsou uvazovany tyto smery:
jihozépad: linky 317, 320, 321, 392, 393, 395 smér MniSek pod Brdy — Pfibram vyuzivajici
dalnici D4
severozapad: linky 324, 330, 399 smér Kladno vyuzivajici dalnici D7

Dal§i mozny rozvoj trolejbusové dopravy v obdobi po roce 2025 je mozny prakticky ve vSech
smérech z Prahy, kde dochéazi k soubéhu nékolika linek s kratkymi intervaly. Otézka jejich
projektové pripravy bude do zna¢né miry ovlivnéna realizaci pilotnich projektd uvedenych vyse.

366185 | TPO6 | B| | Prosinec 2020

122



Mott MacDonald | Plan dopravni obsluznosti Stfredogeského kraje

V neposledni fadé se pak nabizi otdzka ovéfovani vyuzitelnosti dopravnich prostfedku vefejné
dopravy na vodikovy pohon, jehoz aplikace v praxi je dnes zatim stale pfedevSim ve fazi testovani
a zkuSebnich provozl. Jeho vyuzitelnost vSak miZe v budoucnu velmi prudce vzrist, a proto je
tfeba zabyvat se i touto problematikou a vytipovat a realizovat zkuSebni provoz na vhodnych
dopravnich vykonech.

Mezi dalSi sledované projekty, které si kladou za cil zkvalitnit vefejnou dopravu a snizit jeji
ekologickou zatéz patfi projekt ,Vybaveni svételnych kfizovatek v¢. vozidel vybavenim pro aktivni
preferenci na tzemi PMO*". Ten si klade za cil vybavit kfiZzovatky i vozidla vefejné dopravy v ramci
Prazské metropolitni oblasti technickym zafizenim, které umozni vozidlim vefejné dopravy co
nejplynulejsi prijezd pfes jednotlivé svételné kfizovatky. Tim dojde pfedevSim k vétsi plynulosti
vefejné dopravy a omezeni pfipadného zpozdéni.

Dale je v oblasti nizkoemisni a bezemisni vefejné dopravy zkoumana moznost vyuZiti pohonu
pomoci vodiku. Tento projekt je vSak prakticky na samém pocatku a tuto myslenku bude nutno
dale rozvijet a v idealnim pfipadé testovat v realném provozu. Implementaci tohoto feSeni dojde
k velmi vyraznému omezeni emisni zatéze. Je vSak jeSté nutno dukladné zvazit vesSkeré
ekonomické aspekty a dopady, které doposud nebyly zcela dopodrobna analyzovany.

Evropské dotaéni programy jsou vyznamnym zdrojem pro spolufinancovani krajskych investic. Je
snahou kraje tyto nastroje vyuzivat co nejvice, pficemz v sou¢asné dobé je na investice na jeho
Uzemi spojené s dopravni obsluznosti vyuzivan zejména program Integrovanych teritorialnich
investic (ITI).

V soucasné dobé se ¢eka na vyhlaSeni vyzvy ITI, ktera byla planovana na srpen 2021, z davodu
krize spojené s rozSifenim nemoci COVID-19 se posune patrné aZz na listopad 2021. Konkrétni
parametry projektd aspirujicich na spolufinancovéani prostfednictvim ITI a kritéria pro jejich vybér
budou zfejmé az po vyhlaSeni vyzvy. V tuto chvili registruje oddéleni dopravni obsluznosti na
Ufadu Stfedoceského kraje nasledujici oblasti tykajici se dopravni obsluznosti, kde by bylo mozné
spolufinancovani prostfednictvim ITI vyuzit:

Autobusovéa doprava — investice do vozového parku v souvislosti s Environmentalni smérnici
EU 2019/1161

Telematika — technologické vybaveni vozidel na stfedoéeskych autobusovych linkach tak, aby
mohla vyuzivat preferenci na kfizovatkach v Praze

Parkovisté P+R u Zelezni€nich zastavek ve Stfedo¢eském kraji — ze seznamu pfipravovanych
parkovist P+R se pocita s vybérem 10 z nich pro spolufinancovani prostfednictvim ITI, jedno
parkovisté pak z programu IROP (moznost navySeni o dalSi parkovisté s predpokladanym
cerpanim dotaci v ramci IROP je t. €. provéfovana)

Cyklisticka doprava — kraj ma zpracovanu Koncepci rozvoje cyklistiky ve Stfedoceském kraji
na obdobi 2017-2023, ze které budou vybirany projekty pro ITI spolufinancovani

Kolejova doprava — pocita se zejména s vyuzitim spolufinancovani ITl na tramvajové traté,
pfikladem mize byt trat Kobylisy — Zdiby

Telematika — Multifunkéni samoobsluzné prodejni zafizeni — projekt pocita s vybudovanim
sité multifunkénich samoobsluznych prodejnich zafizeni (jizdenkovych automatl) v Prazské
metropolitni oblasti s vyuZzitim spolufinancovani z ITI.

StfedoCesky kraj pocCitd rovnéz srealizaci projektd v oblasti dopravy spolufinancovanych
prostfednictvim Integrovaného regionalniho opera¢niho programu (IROP) pro obdobi 2021
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2027. V dobé zpracovéani planu dopravni obsluznosti je vSak dle vyjadreni odpovédnych osob
krajského ufadu predcasné identifikovat konkrétni projekty, které by meély byt timto zpisobem
spolufinancovany, a to zdlvodu nevyjasnénych podminek IROPu a nejistého objemu
disponibilnich finan¢nich prostfedku kraje v nasledujicich letech.

Pro spolufinancovani dopravnich investic na tzemi Stfedoceského kraje je planovano i vyuziti
Operacniho programu Doprava (OPD) 2021-2027. Zatim je pocitano se tfemi vécnymi prioritami
v ramci tohoto dota¢niho programu, Ctvrta priorita je pak vyhrazena pro technickou pomoc:

Priorita 1 — Evropska, celostatni a regionalni mobilita v silni¢ni a zelezni¢ni dopravée
Priorita 2 — Celostatni a regionalni mobilita v silniéni dopravé

Priorita 3 — Udrzitelna méstska mobilita a alternativni paliva

Priorita 4 — Technicka pomoc

V obdobi 2021-2025, pro které je koncipovan tento dokument, i v nasledujicim vyhledu po
skon&eni tohoto obdobi bude dochazet k systémovym zméndm provozu na Zeleznici, které
nebudou v gesci StfedoCeského kraje, ale dopravni obsluznost v regionu zadsadnim zptisobem
ovlivni. Jsou to zejména:

Prestavba Zelezniéniho uzlu Praha
Konverze napdjeci soustavy Zeleznice
Zavedeni zabezpecovaci systému ETCS

S témito planovanymi zménami bude nutné se vyporadat jak v rdmci stavajici arovné dopravni
obsluznosti, tak v pfipadé rozvojovych infrastrukturnich opatfenich na Zeleznici, kterd jsou
popsana v kapitole 3.2.

Zelezni¢ni uzel Praha (ZUP) je podrobné& feSen ve Strategii rozvoje prazské metropolitni
Zeleznice, dokumentu, ktery schvalili prazsti radni v srpnu 2018. Jedné se o koncepéni dokument,
ve kterém jsou shrnuty predstavy Prahy o rozvoji Zeleznice na Gzemi hlavniho mésta.

Podoba Zelezniéniho uzlu Praha je kli¢ova nejen pro mésto samotné, ale rovnéz pro Stfedodesky
kraj, ktery Prahu geograficky obepind, potazmo i okolni tzemi Ceské republiky. Z tohoto diivodu
byly formulovany zasady a pozadavky Integrované dopravy Stfedoeského kraje na tento
dopravni uzel. Z tohoto pohledu je nezbytné, aby ZUP splfioval nasledujici:

Zajisténi dostate¢né kapacity pro stavajici a zejména vyhledovy rozsah dopravy (komeréni
vlaky osobni dopravy, vlaky dalkové osobni dopravy objednavané MD CR, vlaky regionalni
osobni dopravy, a to ve vSech pfepravnich segmentech)

Umoznéni konstrukce JR dle principtl integrainiho taktového jizdniho fadu s jednotnou osou
symetrie v minuté 00

Umoznéni rozvoje diametralnich regionalnich linek (vedenych skrz centrum Prahy)
Umoznéni rozvoje segmentu spésnych viaku

ZajiSténi takové polohy stanic a zastavek na Gzemi Prahy, aby byl umoznén co nejkomfortné;jsi
prestup (zejména z hlediska prestupnich dob a vzdalenosti) na linky dalkové Zelezniéni
dopravy a na linky MHD, zejména pak linky patefni méstské kolejové dopravy

Zakladnim pozadavkem na ZUP je dale dosazeni pevné& ukotvenych &asovych poloh linek
v konstrukénich uzlovych bodech (taktovych uzlech ITJR) v definovanych mistech ve
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Stfedoceském kraji, a to bez ohledu na rozsah a konstrukéni polohy linek dalkové dopravy a Cisté
vnitroméstské Zzelezni¢ni dopravy (funkéni FeSeni musi byt invariantni pfi rlznych variantach
technického a technologického stavu Zelezniéni infrastruktury mezi ZUP a konstruk&nimi body).

Priprava tak rozsahlé investice, jakou je modernizace Zelezniéniho uzlu Praha, musi byt
koordinovana se vsemi dotéenymi organizacemi véetné IDSK tak, aby byly realizovatelné veskeré
relevantni pozadavky na vlaky ve Stredoceském kraji.

Konverze stejnosmérné napdjeci soustavy na napjeci soustavu stfidavou je postupny proces,
kterym bude Zeleznice v severni &asti Ceské republiky prochazet. Sjednoceni napéjeci soustavy
pfinese provozni a technické vyhody a zvySeni ekonomické efektivnosti provozu trati, je vSak
spojeno s nutnosti Uprav jak Zelezniéni infrastruktury, tak vozidel.

Harmonogram provedeni konverze ve Stfedo¢eském kraji bude znadm na podzim 2020.

Z hlediska dopravni obsluznosti Stfedoceského kraje se jedna zejména o nutnost vyreSeni
problému se stavajicimi pfiméstskymi elektrickymi jednotkami 471 CityElefant, které jsou
konstruovany na stejnosmérnou soustavu. Tyto soupravy byly za Géelem zkvalitnéni dopravni
obsluznosti StfedoCeského kraje dodavany vletech 1997-2013. V soucasné dobé jsou
uvazovana nasledujici dvé feSeni:

Uprava soucasnych elektrickych souprav pfidanim jednoho vozu, ktery by pro potfeby
elektrické jednotky zajiStoval transformaci stfidavého proudu na stejnosmérny

Néakup zcela novych elektrickych jednotek a prodej stavajicich

V prvnim pfipadé je problematicky pfedevsim nesoulad Zivotnosti nové vlozeného vozu se
zbylymi vozy jednotky, stejné jako technicka kompatibilita pouzitych feSeni. V obou pfipadech
pak naraZzi technické feSeni na problém planovaného harmonogramu, u néhoz je tfeba, aby
byl vypracovéan v souladu s realnymi moznostmi Upravy, pfipadné obnovy vozového parku.

V soucasné dobé probiha ze strany IDSK jednéani s dopravci o finanénim pokryti konverze, ktera
bude ze strany dopravcud nutné promitnuta do ceny za vlakovy kilometr. V této souvislosti je
nutnosti otevfit toto téma na Grovni Ministerstva dopravy CR. Pokud nema dojit k razantnimu
snizeni kvality dopravni obsluznosti Stfedo¢eského kraje, ke kterému by doSlo v pfipadé, Zze by
naklady na konverzi elektrickych souprav byly hrazeny StfedoCeskym krajem, bude nutné
vyjednat finanéni U¢ast na téchto nékladech ze strany statu.

| pfes vyrazné provozni a financéni komplikace pfinasSi sjednoceni napjeci soupravy fadu
provoznich vyhod predevsim pro nakladni dopravce a dopravce provozujici dalkovou dopravu.
Zaroven je prilezitosti k postupné obnove vozového parku, je vSak nutné k tomuto kroku pfistoupit
s ohledem na realny harmonogram této obnovy a vyjednat G¢ast statu na finanénim pokryti
investice do kolejovych vozidel, nebot neni v silach Stfedoceského kraje v takto kratkém obdobi
obménit vétSinu elektrického vozového parku.
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Pro zavadéni ETCS v Ceské republice existuje ze strany Spravy Zeleznic uceleny implementagni
plan, ktery definuje postup a pozadavky na implementaci. Kromé Zelezni¢ni infrastruktury bude
nezbytné uzplsobit pro ETCS rovnéz Zelezni¢ni vozidla.

Systém ETCS by mél obecné zvySovat kapacitu trati, to plati zejména pro traté mimo zelezni¢ni
uzly. V uzlech mize naopak dochazet i ke snizeni kapacity, coz by mohl byt i pFipad ZUP.

V souvislosti s regionalni dopravni obsluznosti ve Stfedoceském kraji bude ETCS nutné
implementovat do vozidel, kterd tuto obsluznost zajiStuji. V dobé zpracovani planu dopravni
obsluznosti neni zcela zfejmé, zda tento systém bude muset byt zajistén pro vSechny zelezniéni
motorové vozy obsluhujici mélo zatizené traté v regionu, jejichz zlstatkova hodnota je
v nékterych pfipadech velmi nizk&. Jeho zavedeni vSak bude zcela nezbytné pro velkou vétSinu
vozidel zajiStujicich dopravni obsluznost v regionu, a to vcéetné elektrickych jednotek 471
CityElefant.

Z pohledu Stfedoceského kraje je Uprava vozidel takovou investici, kterou neni kraj sam schopen
realizovat. Navic je vuci kraji vyvolana externi technologickou zménou dopravni cesty, kterou kraj
neni schopen ovlivnit. Z tohoto ddvodu je nutné vést jednani s Ministerstvem dopravy CR o
zplsobu uhrazeni této investice z jinych nez krajskych rozpoétu.

V dobé zpracovani dokumentu nelze pfesné odhadnout celkové naklady na zavedeni ETCS do
vozidel zajiStujicich dopravni obsluznost Stfedoceského kraje. Vzhledem k tomu, Ze na tento
systém postupné prechéazi fada dalSich evropskych zemi, jsou kapacity vyrobct této technologie
vycéerpany a tim je narusovano prirozené konkurenéni prostfedi. Muze tudiz dochazet k situacim,
kdy nabidkové ceny vyrobcu jsou vySSi nez plvodné oCekavané ceny, coz mize vést k ruseni
vefejnych soutézi a naslednému odsouvéani terminu dodani.
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- =/ 7 7 - “ 7 =
A. Pocet cestujicich ve vlacich v Praze a St redo ceském kraji
Denni pr iméry za kampa i Rijen 2019
Pramérna
Pocet Pocet Pocet obsazenost
) cestujicich cestujicich  cestujicich v nejvytizen &jSim  Pramérné
Linka Usek PD So Ne Nejvytizen éjSi Usek Useku vytizeni %
S1 Praha Masarykovo n. (Praha hl.n.) - Kolin 21 250 12 683 11321 Praha-Liben - Praha Kyje 15 602 57
S2 Praha Masarykovo n. (Praha hl.n.) - Kolin 17 254 9786 8616 Praha-Hor. Pocernice - Zelene¢ 9807 47
Praha Masarykovo n. - Mlada Boleslav mésto
S3 (Mélnik) 3484 1873 1790 Praha-Vysocany — Praha-Satalice 2034 37
Praha Masarykovo n. (Praha hln.) -
S4-U4 Roudnice nad Labem 12 978 8 797 7634 Praha-Sedlec — Praha-Podbaba 8518 35
S5 Praha-Bubny Vltavska - Kladno Ostrovec 3046 1856 1597 Praha-Ruzyné — Praha-Veleslavin 2220 42
S6 Praha hl.n. - Beroun 3298 2119 1734 Praha-Smichov — Praha-Hlubo¢epy 2764 41
S7 (Pofi¢any) Praha hl.n. - Beroun 32 947 17 033 17 535 Praha-Velka Chuchle — Praha-Smichov 21441 35
S8 Praha hl.n. - Cergany 2 369 3235 2984 Praha-Modfany zast. — Praha-Komorany 2 049 (Sobota) 31
S9 Lysa nad Labem - BeneSov u Prahy 35905 18 217 16 277 Praha-StraSnice zast. — Praha-Hostivarf 23192 a7
S10 Kolin - Tynec nad Labem 1286 687 582 Kolin dilny - Stary Kolin 1369 15
S11 Koufim - Pecky 853 451 378 Pecky - Radim 755 38
S12 Pofi¢any - Nymburk hl.n. 1587 1055 752 Trebestovice - Sadska 975 17
S15 Kolin - Chlumec nad Cidlinou 315 267 224 Velky Osek - Sany 282 15
S18 Séazava - Kolin 585 503 431 Hluboky Dl - Kolin mistni n. 488 22
S20 Kolin - Havli¢kav Brod 2593 2072 1550 Kolin - Hlizov 1 321 (Sobota) 43
S21 Nymburk - Ji€in 1020 706 577 Nymburk hl.n. - Veleliby 619 26
S22 Praha Masarykovo n. (Praha hl.n.) - Milovice 11 180 6 495 4762 Praha-Hor. Pocernice - Zelene¢ 7 638 48
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Prameérna
Pocet Pocet Pocet obsazenost
) cestujicich cestujicich  cestujicich v nejvytizen &jSim  Pramérné

Linka Usek PD So Ne Nejvytizen &jSi Usek useku vytizeni %
S23 Neratovice - Celakovice 763 607 408 Lazné Tousen - Celakovice zast. 425 26

S24 Celakovice - Mochov 27 Celékovice - Mochov 2 4

S25 Nymburk hl.n. - Méstec Kralové 197 144 135 KFinec - Svidnice 126 12

S26 Méstec Kralové - Chlumec nad Cidlinou 307 81 78 Lov¢ice obec - Chlumec nad Cidlinou 274 20

S27 Caslav - Tremosnice 512 424 352 Caslav - Vrdy,Koudelov 431 28

S28 Kutné Hora hl.n. - Zru€ nad Sazavou 1803 1870 1617 Kutné Hora hl.n. - Kutnd Hora-Sedlec 1 489 (Sobota) 48

S30 Turnov - Mlada Boleslav mésto 770 875 693 Turnov - PfiSovice 514 (Sobota) 28

(Mlada Boleslav mésto) Mlada Boleslav hl.n.

S31 - Nymburk hl.n. 1147 1051 951 Veleliby - Nymburk hl.n. 657 35

S32 Stéti - Lysa nad Labem 1087 754 574 MélInik - Maly Ujezd 638 13

S33 Mélnik - LiboSovice 1619 1621 1387 Mladéa Boleslav hl.n. - Mlad4 Boleslav mésto 748 (Sobota) 27

S35 Mladé Boleslav hl.n. - Dolni Bousov 27 Bakov nad Jizerou - Bakov nad Jizerou mésto 13 3

S40 Telce - Kralupy nad Vitavou 1489 837 800 Kralupy nad Vitavou pfedm. - Kralupy nad Vitavou 955 28

S42 Kralupy nad Vltavou - LuZec nad Vltavou 298 Vrafany - Luzec nad Vitavou 166 13

S43 Kralupy nad Vitavou - Neratovice 548 320 344 Chvatéruby - UZice 445 29

S44 Velvary - Kralupy nad Vltavou 676 407 358 Olovnice zast. - Kralupy nad Vlitavou pfedm. 609 24

S45 Kladno - Kralupy nad Vitavou 1671 896 728 Kladno - Kladno,mésto 1130 25

S46 Zlonice - StraSkov 18 Loucka - Straskov 15 7

S50 Rakovnik - Kladno 792 766 727 Kladno, Rozdélov - Kladno 664 29

S51 DeStnice - Rakovnik 59 87 116 Krupa - Luzna u Rakovnika 146 (Nedéle) 24

S52 Rakovnik - Domousice 317 222 186 Rakovnik - Chrastany 297 14

S53 Kralovice u Rakovnika - Rakovnik 200 241 239 Lubné - Rakovnik 229 (Nedéle) 23

S54 Noutonice - Praha-Dejvice 283 150 138 Jene¢ zast. - Hostivice 257 13
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Prameérna
Pocet Pocet Pocet obsazenost
) cestujicich cestujicich  cestujicich v nejvytizen &jSim  Pramérné

Linka Usek PD So Ne Nejvytizen éjSi Usek useku vytizeni %
S57 Blatno u Jesenice - Rakovnik 834 361 334 Senomaty - Rakovnik zapad 636 36

Cyklohr.  Zlonice - Praha hl.n. 263 171 Hostivice - Hostivice Sadova 186 (Sobota) 27

S60 Pisek - Beroun 537 557 521 Pisek zast. - Pisek DobeSice 402 (Sobota) 40

S65 Rudné u Prahy - Praha hl.n. 1004 571 590 Hostivice Sadova - Praha Zli¢in 540 24

S66 Strakonice - Bfeznice 650 551 540 Strakonice - Repice 272 (Nedéle) 22

S67 Bfeznice - Rozmital pod TfemSinem 77 40 52 BFeznice - Zadni Pofici 71 8

S70 Plzen hl.n. - Beroun 2317 1454 1095 Plzen Doubravka - Ejpovice 1277 21

S75 Beroun - Rakovnik zapad 1359 1919 1545 Beroun Zavodi - Hyskov 1 281 (Sobota) 34

S76 Lochovice - Zadni Trebar 554 582 618 Béle¢ - Zadni Trebarn 575 (Nedéle) 35

S80 Cergany - Lede& n.Sazavou 1725 1782 1422 Cergany - Lst&ni 872 (Sobota) 40

S88 Praha hl.n. - Dobfi§ 1652 1823 1207 Praha-Zbraslav - Dolni BfeZzany Jarov 1 241 (Sobota) 37

S90 BeneSov u Prahy - Tabor 1071 596 573 BeneSov u Prahy - Bystfice u BeneSova 540 16

S98 Sedl€any - Olbramovice 468 221 191 Vrchotovy Janovice - Olbramovice 372 23

S99 Benesov u Prahy - Trhovy Stépanov 920 658 585 BeneSov u Prahy - Mysli¢ 688 39

R9 Praha-Smichov - Havlickav Brod 6 893 5148 6 026 Praha-Liben - Kolin 5216 56

R10 Praha hl.n. - Hradec Kralové hl.n. 7 881 6 549 7628 Praha-Liber - Nymburk hl.n. 5967 46

R16 Plzen hl.n. - Praha hl.n. 6974 7901 7319 Beroun - Praha-Smichov 5 645 (Sobota) 80

R17 Praha hl.n. - Ceské Bud&jovice 8 203 7 087 7 030 Praha-VrSovice - BeneSov u Prahy 5736 52

R18 Praha-Smichov - Cesk& Trebova 6 202 5384 6 274 Praha-Liben - Kolin 5727 (Nedéle) 90

R19 Praha-Smichov - Cesk& Trebova 6 151 4 550 5661 Praha-Liben - Kolin 4 136 (Nedéle) 59

R20 Décin hl.n. - Praha hl.n. 7412 6 148 5830 Kralupy nad Vitavou - Praha-Podbaba 5031 59

R21 Turnov — Praha Masarykovo n. 1337 1546 2 357 Mladéa Boleslav hl.n. - VSetaty 1546 (Nedéle) 58

R22 Jedlova - Kolin 1410 1626 2181 Mlada Boleslav hl.n. - Nymburk hl.n. 1113 (Nedéle) 67
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Mott MacDonald | Plan dopravni obsluZnosti Stfredoceského kraje 130
Prameérna
Pocet Pocet Pocet obsazenost

) cestujicich cestujicich  cestujicich v nejvytizen &jSim  Pramérné
Linka Usek PD So Ne Nejvytizen éjSi Usek useku vytizeni %
R23 Usti n.Labem zapad - Kolin 3098 2520 2278 Nymburk hl.n. - Podébrady 1233 35
R24 Rakovnik - Praha-Bubny Vitavska 1805 1750 1632 Hostivice - Praha-Veleslavin 1429 41
R26 Pisek - Praha hl.n. 652 617 732 Lochovice - Zdice 422 (Nedéle) 27
R41 Praha hl.n. - Kutna Hora hl.n. 2425 Praha-Liberi - Cesky Brod 2125 54
R43 Praha Masarykovo n. - Mélnik 499 Praha-Cakovice - Neratovice 394 53
R44 Kralupy nad Vitavou - Praha-Liberi 377 Lib¢ice nad Vltavou - Praha-Podbaba 399 76
R45 Kladno-Ostrovec - Praha-Bubny Vitavska 2 865 1304 945 Hostivice - Praha-Ruzyné 2560 52
R49 Praha hl.n. - BeneSov u Prahy 1435 165* 47* Praha-StraSnice zast. - Ricany 1112 32
Ex1546 Ceské Budgjovice - Praha hl.n. 52 81 200 Bene3ov - Praha hl.n. 197 (Nedéle) 76
Ex550 Praha hl.n. - Plzen hl.n. 146 309 Praha-Smichov - Hofovice 273 (Nedéle) 55
R616- ’
R617 Usti n.Labem hl.n. - Praha hl.n. 179 207 204 Kralupy nad Vltavou - Praha-HoleSovice 270 (Nedéle) 58

*Nelpln& data

Zdroj: IDSK
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B. Nabidka a poptavka zelezni ¢€nich linek

S1+S7 Praha-Libe i — Cesky Brod — Kolin (kampa f Fijen 2019)

S1,S7 Kolin - Cesky Brod - Praha-Libe 1
(5:00 - 9:00)
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S2+S9+S22 Praha-Vyso ¢any — Lysa nad Labem (kampa 1 Fijen 2019)

S2,59,S22 Lysa nad Labem - Praha-Vyso €any

7000

6000
5000
4000
3000
2000
1000

0

Lysa n.Labem -
Celakovice

(5:00 - 9:00)

m Kapacita ®Obsazenost

Celakovice - Zelene¢  Zeleneé - Praha-
Hor.Pocernice

Praha-Hor.Pocernice
- Praha-Vysoc€any

S2,59,S22 Praha-Vyso éany - Lysa nad Labem

9000

8000
7000
6000
5000
4000
3000
2000
1000

0

Praha-Vysoc¢any -
Praha-Hor.Pocernice

Zdroj: IDSK
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(14:00 - 19:00)
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S3+R43 Praha Masarykovo n. — Neratovice — VSetaty (  kampan Fijen 2019)

S3, R43 V3etaty - Praha Masarykovo n.

(5:00 - 9:00)
m Kapacita ®Obsazenost
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Zdroj: IDSK
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S4/U4  Praha-Podbaba — Roudnice nad Labem (kampa 1 Fijen 2019)

S4/U4 Roudnice n.Labem - Praha-Podbaba

(5:00 - 9:00)
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S5 Praha-Dejvice — Kladno-Ostrovec (kampa n Fijen 2019)

1000

900

800

700

600

500

400

300

200

100

0

Kladno-Ostrovec Kladno - Unhost

- Kladno

900

800
700
600
500
400
300
200
100

Praha-Dejvice -
Praha-Veleslavin

Zdroj: IDSK
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S5 Kladno-Ostrovec - Praha-Dejvice

(5:00 - 9:00)

m Kapacita ®Obsazenost
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S6 Praha-Smichov — Beroun (tra t 173) (kampan Fijen 2019)

S6 Beroun - Praha-Smichov

(5:00 - 9:00)
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Zdroj: IDSK
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S7 Praha-Smichov — Beroun (tra t 171) (kampan Fijen 2019)
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Zdroj: IDSK
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S8 Praha-VrSovice — Vrané nad Vitavou
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S8 (S88) Ceréany - Vrané nad Vltavou - Praha-Vr3ovice

(5:00 - 9:00)

m Kapacita ®Obsazenost

S8 (S88) Praha-Ka éerov - Vrané nad Vitavou - Ceréany
(14:00 - 19:00)

mKapacita mObsazenost
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S9 Praha-VrSovice — BeneSov u Prahy (kampa n fijen 2019)

S9 BeneSov u Prahy - Praha-VrSovice

(5:00 - 9:00)
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S23 Celakovice — Neratovice (kampa 1 fijen 2019)

S23 Neratovice - Celakovice

(5:00 - 9:00)
m Kapacita ®Obsazenost
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S31 Nymburk — Mlada Boleslav (kampa n Fijen 2019)

S31 Nymburk hl.n. - Mlada Boleslav m ésto
(5:00 - 9:00)

mKapacita mObsazenost
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*NeUplna data pro obdobi 5:00 — 9:00
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S31 Nymburk — Mlada Boleslav (pokra €ovani) (kampa n Fijen 2019)

S31 Mlada Boleslav m ésto - Nymburk hl.n.
(5:00 - 9:00)
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*NeUplna data pro obdobi 5:00 — 9:00
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S40/U40 Kralupy nad Vitavou — Slany — Telce — (Loun y) (kampa n Fijen 2019)
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S43 Kralupy nad Vltavou — Neratovice (kampa i Fijen 2019)

S43 Neratovice - Kralupy n.Vitavou

(5:00 - 9:00)
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S43 Kralupy nad Vltavou — Neratovice (pokra €ovani) (kampa n Fijen 2019)

S43 Kralupy n.Vitavou - Neratovice

(5:00 - 9:00)
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S44 Kralupy nad Vltavou — Velvary (kampa n Fijen 2019)

S44 Velvary - Kralupy n.Vitavou
(5:00 - 9:00)
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S45 Kladno — Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vltavou

(kampan Fijen 2019)

S45 Kralupy n.Vitavou - Kladno (5:00 - 9:00)
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S45 Kladno — Kladno-Ostrovec — Kralupy nad Vitavou (pokra €¢ovani) (kampa i Fijen
2019)

S45 Kladno - Kralupy n.Vitavou (5:00 - 9:00)
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S75 Beroun — Rakovnik (kampa n Fijen 2019)

S75 Beroun - Rakovnik (5:00 - 9:00)
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S75 Beroun — Rakovnik (pokra ¢€ovani) (kampa n Fijen 2019)
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S88 Praha-VrSovice — Vrané nad Vitavou — Dob¥iS (spole ény Usek s linkou S8 )

S88 (S8) Dob¥is - Vrané nad Vlitavou - Praha-VrSovice

(5:00 - 9:00)
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R41 Praha-Libe i — Cesky Brod — Pe éky — Kolin — Kutna Hora (kampa i Fijen 2019)

R41 Kutna Hora hl.n. - Praha-Libe i (5:00 - 9:00)

mKapacita mObsazenost

2000 2000
1800 1800
1600 1600
1400 1400
1200 1200
1000 1000
800 800
600 600
400 400
200 200
0 . 0
Kutna Hora  Kolin - Kolin  Kolin zast. -~ Pecky-  Cesky Brod -
hl.n. - Kolin zast. Pecky Cesky Brod Praha-Liben

R41 Praha-Libe i - Kutnd Hora hl.n.
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R45  Praha-Dejvice — Hostivice — Kladno — Kladno-Ost  rovec (kampa i Fijen 2019)

R45 Kladno-Ostrovec - Praha-Dejvice (5:00 - 9:00)

mKapacita = Obsazenost
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R45 Praha-Dejvice - Kladno-Ostrovec (14:00 - 19:00)

mKapacita mObsazenost
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R49 Praha-VrSovice — BeneSov u Prahy (kampa n fijen 2019)

R49 BeneSov u Prahy - Praha-Vr3ovice (5:00 - 9:00)

mKapacita mObsazenost
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R49 Praha-VrSovice - BeneSov u Prahy (14:00 - 19:00)
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