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1. Uvod

Pfedmétem zadani byly vypolty emisi na jednotlivych usecich komunikaci
Stiedoceského kraje a odhad jejich vyvoje do roku 2010. Vypocty emisi a odhady (progndzy)
jejich dalSiho vyvoje slouzi pro potieby rozptylové studie StfedoCeského kraje, kterou
zpracovava tym fesitelii koordinovany s.r.o. Enviros.

2. Zpracovani emisnich dat z mobilnich zdroji znecisténi

Emise z vozidel silni¢ni dopravy na dalnicich, rychlostich komunikacich a silnicich
l.a 2. tfidy byly vypocteny do sité referencnich bodd na zdklad€ dat o intenzit€ dopravy
Z roku 2000 a koeficientll nartstu pro komunikace Stiedoceského kraje.

Emisni data zahrnuly tyto znecist'ujici latky:

o oxid uhelnaty (CO)

o oxidy dusiku (NOy)

o ne-metanové uhlovodiky (NM VOC)
o metan (CH,)

o oxid sifi¢ity (SO2)

o pevné ¢astice (PM)

o polycyklické aromatické uhlovodiky (PAH).

Emise byly vypocitany oddélené pro silnice 1 tiidy a vySe (tedy véetné dalnic a
rychlostnich komunikaci) a pro silnice II. tfidy. VSechny komunikace byly rozdéleny na dil¢i
useky o délky 100 metrti. Celkem se jednalo o pfiblizn¢ 12 000 useku dalnic, rychlostnich
komunikaci a silnic 1. téidy a cca 4 000 useku silnic II. t¥idy. Vysledné emise na jednotlivych
usecich byly uloZeny ve formatu MS Excel a pfedany koordinatorovi.

Podkladem byly zejména tidaje z Celostatniho s¢itani dopravy r. 2000, pfepoctové
koeficienty pro rok 2004 a emisni faktory z databaze CDV. Prumérné emisni faktory jsou
uvedené v tabulce €. 1.



Tabulka 1. Emisni faktory z databaze CDV (vazené pruméry naméfenych hodnot)

Znecist'ujici latka

Kategorie dopravy CcoO CH4 \?I(IDVIC NOx PM PAH
g/km pg/km

Motocykly 17,33 0,150 8,93 0,149 0 490
Benzinové osobni automobily bez tizenych 16,78 0,074 3,49 2,409 0 247
katalytickych systémi

Benzinové osobni automobily s fizenymi 0,91 0,020 0,159 0,234 0 143
katalytickymi systémy

Dieselové osobni automobily 0,46 0,005 0,10 0,81 0,077 1406
Osobni automobily na LPG 7,10 0,06 1,55 2,16 0 49
Benzinové nakladni automobily (dodavky) 11,23 0,065 1,79 1,23 0 211
Naftové lehké nakladni automobily 2,02 0,005 0,22 1,31 0,216 241
Naftové tézké nakladni automobily (nad 3,5 t) 8,98 0,06 2,02 10,4 0,921 1601

Emisni faktory oxidu sifi¢it¢ho nejsou v tabulce 1 uvedeny nebot” se v tomto piipadé
vychazi z obsahli siry v pohonnych hmotach. Vysledky emisnich vypocti byly porovnany
s oficidlnimi idaji emisi StredoCeského kraje, které vykazuje Ministerstvo zivotniho prostredi
[1]. Tyto emise jsou poé¢itany tzv. metodou ,top down®, distruci emisi z izemi CR mezi
jednotlivé kraje s pomoci piepravnich vykonti. Byla provedena kontrola, jak se shoduji soucty
emisi vSech usekli StfedoCeského kraje a vysledky vypoctl emisi ze spotfeby pohonnych
hmot ve Stfedo¢eském kraji. Rozdily jsou v nasledujici tabulce 2:

Tabulka 2: porovnani vypocitanych emisi se statistickymi udaji.

CH4 CO NOX VOC SO2 PM PAH

g/den |515363 | 74972403 | 32126053 | 15873784 | 760278 1849493 7933
[Emise vypocitané v siti referen¢nich bodu
[. Ttida t/rok 188,1 | 273649 | 11726,0 5793,9 277,5 675,1 2,9
[1.ttida t/rok 13,7 1894,3 739,7 390,5 18,1 39,3 0,2
celkem 201,8 | 29259,2 | 12 465,7 6184,5 295,6 714,4 3,1
Emise dle Studie MZP [1]
celkem t/rok 194 27435 11873 5731 284 683 3
rozdil tun 7,8 1824,2 592,7 453,5 11,6 31,4 0,1
rozdil % 3,8 6,2 4,8 7,3 3,9 4,4 2,9

Maximalni rozdil je 7,3 %, lze tedy konstatovat, ze nejistoty vypoctli emisi ve Stfedo¢eském
kraji by nemél byt vyssi nez 10 %.

3.

Odhad vyvoje

komunikacich Stredoceského kraje do roku 2007-2010.

3.1 Faktory které ovlivni vyvoj intenzit dopravy a emisi

intenzit dopravy a produkovanych emisi

na

Do vyhledového scénate vyvoje intenzit dopravy se promitly nasledujici planované stavby a
zamery Stfedoceského kraje:

Silniéni doprava

o dobudovani silni¢niho okruhu kolem Prahy, ktery bude zasahovat do Stfedoceského kraje,

o vystavba dalnice D3 (Praha - Ceské Budg&jovice),

o dostavba rychlostni komunikace R6 (Praha - Karlovy Vary), tisek Praha - Kladno,




o zavedeni elektronického mytného,

o postupna obména vozového parku ve prospéch vozidel emitujicich méné znecist'ujicich latek
(u osobnich vozidel meziroéné cca 5 %, nakladnich vozidel cca 2 %).

Zelezniéni doprava

o rekonstrukce zelezni¢nich mezinarodnich koridorti — zvySeni atraktivity zelezni¢ni dopravy by
mohlo snizit poptavku po automobilové doprave,

o rozvoj piiméstské kolejové dopravy, vystavba rychlodrahy Kladno — Praha by rovnéz mélo
zvysit vykony Zeleznice.

Rozvoj prumyslovych zén (lokalni dopady)

o revitalizace byvalych primyslovych arealt:. areal Poldi v Kladné,

o rozvoj novych primyslovych zon: Kolin - Ov¢ary.
3.2 Postup stanoveni odhadu vyvoje intenzit a emisi z dopravy

Pro stanoveni vyhledovych intenzit byl zpracovan dopravné - emisni model ve 2
scénatich souCasny stav a vyhledovy stav 2010. Oblast kraje byla rozdélena na celkem 167
dopravnich zén, ¢ehoz 61 zo6n jsou vjezdy do tzemi a zbyvajicich 106 zo6n jsou
nejvyznamnéj$i mésta a obce kraje. Dopravni zony jsou v modelu reprezentovany tzv.
sttedovymi body (centroidy), které predstavuji zdroje a cile dopravy. Déle byla vytvofena
modelova dopravni sit. Modelova sit’ s vyznaCenim centroidii se zkracenymi nazvy obci
(nebo vjezdl) je znazornéna na obr. 1.

Obr. 1. Schéma modelové sité Stfedoceského kraje.
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S pomoci distribu¢niho modelu a udaji ze s¢itani lidu domi a byt provedeného v celé
CR vroce 2001 byla sestavena matice dopravnich vztahti. Matice obsahuje celkem 27889
vztahii (167 * 167), tedy poctl cest mezi jednotlivymi centroidy, tj. mezi jednotlivymi obcemi
a vjezdy do uzemi kraje. Dale nasledovalo zatéZzovani modelové sité a kalibrace vysledka
zatézovani tak aby se pfiblizné¢ shodovaly s vysledky dopravnich prizkumd a scitani.
Vysledky zatézovani jsou schematicky znazornény na obrazku ¢. 2.

Obrazek 2. Modelované dopravni intenzity, scénafi 1 — soucasny stav

Déle byl vytvofen vyhledovy scéndf, kde se promitly planované aktivity popsané
v kapitole 3.1. Vyhledové intenzity dopravy jsou na obrazku 3, s barevnym odliSenim
planovanych komunikaci: prazského okruhu (fialové), dalnice D3 a rychlostni komunikace R6

(zeleng).



Obrazek 3. Vyhledové intenzity dopravy
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Modelova vyhledova sit’” byla doplnéna o planované komunikace (Prazsky okruh,
dalnice D3, rychlostni komunikace R6). U néckterych vybranych obci (centroidll) byly
upraveny dopravni vztahy, v zavislosti na pfipravovanych akcich (napf. v Kladné se
predpoklada Sirsi vyuzivani planované Zeleznicni rychlodrahy). Dale se do odhadl promitnul
predpoklad celkového (plosného) rastu mobility v Ceské republice. Grafické porovnani
soucasného a vyhledového scénafe je patrné z obr. 4.

Obr. 4. Rozdilovy kartogram intenzit dopravy v soucasnosti a ve vyhledovém scénafi pro rok 2010.




Linky vyznacené Cervené znamenaji zvySeni dopravni zatéze zatimco zelené linky
znamenaji snizeni. Sitka linek koresponduje s vysi rozdilu v dopravnich intenzitach. Nejvice
by intenzity mély poklesnout v uzemi uvniti prazského okruhu (nejedna se o vnitini dopravu)
a Vjizni casti komunikace E55. Naopak zvySeni se predpoklada na stavajicich dalnicich a
rychlostnich komunikacich.

V oblasti emisi se do prognodzy promitnula jiz zminénad obména vozového parku. Nova
vozidla, spliiujici normy EURO 3 a EURO 4 emituji 10-15-krat méné emisi uhlovodikii a
oxidu uhelnatého nez starSi vozidla nesplitujici normy EURO. V piipad¢ oxidi dusiku je
situace podobna u vozidel se zaZehovymi motory, zatimco dieselova vozidla by méla snizit
emise NOx aZ od normy EURO 4. Porovnani moznych emisi scénate roku 2010 se souasnym
stavem je zfejmé V tabulce 3.

Tabulka 3. Odhad rozdilu v celkovych emisich v roce 2010 oproti souc¢asného stavu.

2005 - emise CoO CH4 NM VOC NOx PM PAH
t/rok 29259 202 6184 12466 714 3,1

2010 - emise (odhad) CO CH4 NM VOC NOX PM PAH
t/rok 20910 168 4 362 12 301 810 3,54

rozdil (%) CO CH4 NM VOC NOX PM PAH
% -29 -17 -29 -1 13 13

Je pfedpokladano, ze podil nejvice zneciStujicich vozidel na dynamické skladbé
Vv provozu na komunikacich bude v roce 2010 nejvyse 5 %. Z toho a z dalsich vyse uvedenych
faktori vychazi nejvyssi sniZeni emisi okolo 29 % u oxidu uhelnatého a u ne-metanovych
uhlovodikii. O néco mensi rozdil vychdzi pro metan — okolo 17 %. Emise oxidi dusiku se
snizi jen nepatrné, nebot’ tyto emise se snizuji pouze u vozidel s 3-cestnymi Fizenymi
katalyzatory, zatimco u dieselovych vozidel, s vyjimkou nejnovéjsich vozidel splitujici normu
EURO 4, se tyto emise nesnizuji. Pasobi zde také zvySeni dopravni objemy. Emise pevnych
Castic a polyaromatickych uhlovodiku se pravdépodobné zvysi az o cca 13 %. Tyto emise jsou
nejvice problematické z hlediska dopadl na lidské zdravi.
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